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3. OPIS TECHNICZNY
3.1. Przedmiot opracowania

Opracowanie stanowi projekt budowlany branzy drogowej na przebudowe ciggu ulic
Chfapowskiego-Wybickiego w Ostrowie Wielkopolskim.
Zakres opracowania obejmuje :

- roboty rozbi6rkowe,

- wykonanie wzmocnienia istniejacej jezdni bitumicznej,

- budowe dodatkowego pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo na
skrzyzowaniu z ul. Krotoszynska,

- przebudowe dwoch zatok autobusowych,

- budowe ciggu pieszo-rowerowego o nawierzchni bitumicznej,

- przebudowe chodnikéw i wjazddw do posesiji z kostki brukowej betonowej,

- regulacje wysokosciowa istniejgcego chodnika przy ul. Rejtana, na terenie nie
objetym przebudowa.

3.2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren projektowanej inwestycji stanowig istniejgce ulice Chtapowskiego i
Wybickiego zlokalizowane w granicach paséw drogowych wyznaczonych
geodezyjnie, na dziatkach bedgcych wtasnoscig miasta Ostrowa Wielkopolskiego i
Skarbu panstwa.

Szerokos$¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi 12,0 - 20,0 m.

Nawierzchnia jezdni bitumiczna w stanie wymagajgcym wzmocnienia.

Istniejgce chodniki z ptytek betonowych w stanie ztym. Istniejace wjazdy do poses;ji
w wiekszosci z kostki brukowej betonowe.

Poczatek opracowania w km 0+000 stanowi krawedz istniejgcej jezdni bitumicznej ul.
Rejtana, koniec opracowania w km 1+492,00 stanowi krawedz jezdni bitumicznej ul.
Krotoszynskiej.

Teren przylegty stanowi zabudowa mieszkaniowa w wiekszosci jednorodzinna,
sklepy i pawilony handlowo-ustugowe.

Powierzchnia terenu pod wzgledem wysokosciowym jest mato zr6znicowana,
wyniesiona na rzednych 133,66 -136,21 m npm.

W pasach drogowych obu ulic wystepujg sieci uzbrojenia podziemnego: kanalizacja
deszczowa, wodocigg, sie¢ gazowa, telekomunikacyjna, linie energetyczne kablowe i
napowietrzna linia energetyczna z zainstalowanymi na jej stupach lampami oswietlenia
ulicznego.

3.3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Na rys. nr 2 - plan zagospodarowania terenu pokazano zakres budowy i elementy
geometryczne w planie.

3.3.1. Zatozenia projektowe

Projektowany cigg ulic posiada parametry techniczne zgodne z Rozp. Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. (Dz.U. nr 43 poz. 430)
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie:

- kategoria ulicy — droga gminna

- klasa techniczna - Z 1/1

- kategoria ruchu — KR3

- predkos¢ projektowa - 50 km/h

- szerokos$c jezdni - 7,0 m

- szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego - 2,50 m

- szeroko$¢ chodnikow zmienna - 1,50 - 3,00 m



3.3.2. Rozwigzania projektowe w planie

W projekcie przebudowy ulicy zachowano dotychczasowy jej przebieg oraz linie
istniejacych kraweznikow, z drobnymi korektami tukéw wyokraglajacych na
skrzyzowaniach z ulicami bocznymi . Promienie tych tukéw wynoszg R= 5,0 — 10,0 m,
na skrzyzowaniu z ulicami Rejtana i Krotoszynskg R = 6,01 10,0 m.

Zatamania osi w planie opisano na rys. nr 2.

W ciggu projektowanych ulic wystepuja skrzyzowania z ulicami bocznymi :

- ul. Chodkiewicza

- ul. Kordeckiego

- ul. Poniatowskiego

- ul. Zymirskiego

- ul. Czarneckiego

- ul. Czerwonych Kosynierow

- ul. Sciegiennego

- ul. Skorupki

- ul. Marianskiego

taczna dtugosé projektowanej ulicy wynosi - 1492,00 m.

Rozwigzania geometryczne przedstawiono na rys. nr 2.
3.3.3. Profil podtuzny
Niwelete jezdni zaprojektowano w oparciu o nastepujgce zatozenia:

a/ nawigzanie do poziomu istniejgcych jezdni bitumicznych ulic: Rejtana i
Krotoszynskiej, projektowane rzedne zostaty ustalone w oparciu o wysokosci
istniejgcych jezdni bitumicznych obu ulic,

b/ uwzglednienie obliczonego wzmocnienia istniejgcej jezdni grubosci 8 cm,

¢/ dostosowanie wysokosciowe do istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego,
zgodnie z wydanymi uzgodnieniami przez operatoréw sieci,

d/ dostosowanie wysokosciowe do licznych istniejgcych wjazddéw do posesii.

W obrebie skrzyzowan z ulicami bocznymi o nawierzchni bitumicznej, w celu
dowigzania wysokosciowego, przewidziano wykonanie warstwy wyrownawczej
z betonu asfaltowego o zmiennej grubosci.

Elementy niwelety osi ulicy przedstawiono na rysunku nr 3.
3.3.4. Przekroje normalne

Przekrdj ulic jedno jezdniowy zaprojektowano typu ulicznego, dla klasy Z
Pochylenie poprzeczne jezdni 2% :

- jednostronne na odcinku od ul. Rejtana do ul. Poniatowskiego

- dwustronne na pozostatych odcinkach.

Wartosci oraz kierunki spadkéw poprzecznych pokazano na planie zagospodarowania
terenu rys. nr 2 oraz przekrojach normalnych —rys. 4.

W przekrojach poprzecznych ulicy wystepujg :

- jezdnia o nawierzchni bitumicznej,

- Cigg pieszo-rowerowy lub Sciezka rowerowa o nawierzchni bitumicznej,
- dwie zatoki autobusowe o nawierzchni z kostki brukowej betonowej,

- chodniki z kostki brukowej betonowe;.

3.4. Projektowane konstrukcje nawierzchni
3.4.1. Wyznaczenie ugiecia obliczeniowego dla istniejacej nawierzchni

Na podstawie dostarczonych Swiadectw badan ugiec sprezystych wyznaczono ugiecie
obliczeniowe. Swiadectwo badan no$nosci ugieciomierzem Benkelmana stanowi
zatgcznik do opisu technicznego



UWAGA :

- pomiary wykonywano w kierunku odwrotnym niz pikietaz przyjety w niniejszym

projekcie, km 0+025 pierwszego odczytu odpowiada km 1+036 w projekcie,
- zgodnie z zat.C procedura 4 KWRNPP-2001, do obliczen przyjeto pomiary
wykonane w $ladzie prawego kota, pomiary te wykonano co 50 m zamiast 25 m.
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n= 41 Uér=0,65 10,52

Su=0,507 Um =1,456

Uobl = Um*fT*fs*fp = 1,46 mm > 0,80

nawierzchnia wymaga wzmocnienia

fr=1,0 ugiecia sprezyste uwzgledniaja temperature otoczenia
fs =1,0 pomiar wykonany w maju
fp =1,0 nawierzchnia podatna

3.4.2. Wyznaczenie konstrukcji wzmochnienia nawierzchni jezdni

Wymagang konstrukcje wzmocnienia wyznaczono dla ustalonej przez Inwestora
kategorii KR3, w oparciu o dostarczone przez Inwestora :

a/ badania ugie¢ sprezystych przeprowadzone w maju 2019r.
b/ wyniki badan prébek pobranych z istniejacych nawierzchni w maju 2019r.

Poniewaz Inwestor nie posiada pomiaréw ruchu na projektowanych odcinkach ulic, do
obliczen prognozowanego ruchu catkowitego w okresie obliczeniowym przyjeto liczbe osi
obliczeniowych 100 kN na pas/dobe z tab.1 KWRNPP-2001, jako wartos¢ srednig dla
ruchu KR83.

Obliczenie ruchu catkowitego w okresie obliczeniowym
Ncalk = 365 x f1 X SDR100 X tob

Neaik — ruch catkowity wyrazony w osiach obl. 100 kN




f4 - wspétczynnik obliczeniowego pasa ruchu — 0,5
SDRigo - $redni ruch dobowy w 10-tym roku — 200 osi 100kN/dobe/pas
tobi - diugos¢ okresu obliczeniowego — 20 lat

Neai = 365 x 0,5 x 200 x 20 = 730 000 osi 100 kN

Wyznaczenie grubosci naktadki wzmacniajacej
Z nomogramu rys. 3 KWRN wyznaczono H,astwymag = 16 cm
Projektowane wzmocnienie istniejacej nawierzchni :

warstwa $cieralna mieszanka SMA 5 - 4 cm
warstwa wigzgca  beton asfaltowy 0/20 mm 4 cm

Hzastproi= hixai+hsxa;=4x2,0+4x2,0=16cm

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na podstawie obliczonej prognozy ruchu oraz
badan warstw bitumicznych istniejgcej nawierzchni .

W dwoch pobranych prébkach stwierdzono trzy warstwy bitumiczne o tgcznych
grubosciach 12,5 cm i 13,7 cm. Przeprowadzone badania sktadu mieszanek nie
wykazaty istotnych odchylen wskazujgcych na niemoznos¢ wykorzystania tych warstw
jako podbudowy pod projektowane warstwy wigzgcg i $cieralng.

3.4.3. Nawierzchnia na istniejacej jezdni bitumicznej (wzmocnienie) — ruch KR3

3 cm - warstwa $cieralna z mieszanki SMA 11 wedtug WT-2 2016 cz.I
5cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16 wedtug WT-2 2016 cz.lI
zm - warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno-bitumicznej MMA,
wg PN-S-96025:2000,
- istniejgca nawierzchnia bitumiczna po frezowaniu i wyréwnaniu

Wyrownanie wysokosciowe na ulicach bocznych o nawierzchni bitumicznej

zm - warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno-bitumicznej MMA,
wg PN-S-96025:2000, do granicy pasa drogowego projektowanych ulic

3.4.4. Nawierzchnia na prawym pasie ruchu przy ul. Krotoszynskiej — ruch KR5

3 cm - warstwa $cieralna z mieszanki SMA 11S wedtug WT-2 2016 cz.lI
8 cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16 wedtug WT-2 2016 cz.lI
14 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22 wg WT-2
2016 cz.ll
20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 wg PN-B 11112:1996 (akt. 2001)
15 cm - podtoze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg
o Ry = 2,5 MPa - mieszanka wykonana w betonomieszarce

3.4.5. Nawierzchnia na zatokach autobusowych

8 cm - kostka beton.brukowa szara, na podsypce cementowo-piaskowej gr.3 cm

25 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wedtug
PN-S-06102:1997

15 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cement.-piaskowg R, =5,0MPa

3.4.6. Nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego oraz wjazdow w na jego trasie

3 cm - warstwa Scieralna z mieszanki SMA 5 wedtug WT-2 2016 cz.lI
15 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wg PN-S-06102:1997
15 cm - podtoze gruntowe ulepszone mieszankg cement.-piaskowg R, =2,5 MPa

3.4.7. Nawierzchnia chodnikéw

6 cm - kostka brukowa szara na podsypce cement.-piaskowej grub.i 3 cm
10 cm - warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego k> 8m/dobe



3.4.8. Nawierzchnia wjazdéw do posesji na trasie chodnikow

8 cm - kostka beton.brukowa grafitowa, na podsypce cement.-piaskowej gr.5 cm
15 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechanicznie 0/31,5
15 cm - podtoze gruntowe ulepszone mieszanka cement.-piaskowg Rq-2,5MPa

3.4.9. Krawezniki i obrzeza

Obramowanie jezdni stanowig krawezniki betonowe uliczne wibroprasowane typu
ciezkiego 20x30 cm ustawione na tawie z oporem z betonu cementowego C12/15,
wedtug szczegdtu konstrukcyjnego ,A”

Obramowanie chodnika od strony zieleni stanowi obrzeze betonowe wibroprasowane
30x8 cm ustawione na podsypce piaskowej gr. 5 cm, wedtug szczeg6tu
konstrukcyjnego "C".

Obramowanie sciezki rowerowej od strony zieleni stanowi kraweznik betonowy 12x25
cm, wedtug szczeg6tu konstrukcyjnego "D".

Spoiny kraweznikéw i obrzezy wypetni¢ zaprawg cementowo-piaskowg 1:3
3.5. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni zapewniono poprzez zaprojektowanie normatywnych spadkow
poprzecznych i podtuznych nawierzchni, $ciezki rowerowej oraz chodnikow.
Odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni odwadnianej nastgpi do istniejacych
wpustdéw deszczowych umieszczonych w nawierzchni jezdni i podtgczonych do istniejgce;
kanalizacji deszczowej @ 300 mm.

Istniejgce wpusty wymagac bedg regulacji wysokosciowe;.

Na odcinkach o spadku podtuznym < 0,4% przewidziano Scieki przykraweznikowe
wzdtuz obu krawedzi jezdni, z dwdch lub trzech rzeddw kostki brukowej betonowej

grub. 8 cm na tawie betonowej, wedtug szczegotow konstrukcyjnych "B".

Lokalizacje sciekow i wpustédw deszczowych pokazano na planie zagospodarowania
terenu —rys. 2.

3.6. Organizacja ruchu

W ramach przebudowy ciggu ulic zaprojektowano nowe oznakowanie poziome i
pionowe dostosowane do przyjetej organizacji ruchu. W celu poprawy bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystéw zaprojektowano przejscia i przejazdy dla rowerzystow jako
aktywne, z zastosowaniem czujek ruchu uaktywnianych gdy pieszy zblizy sie do
przejscia.

Projekt statej organizacji ruchu i oznakowania stanowi oddzielne opracowanie
zatgczone do niniejszego projektu.

3.7. Uzgodnienia branzowe

Przed przystgpieniem do robét nalezy powiadomi¢ przedstawicieli instytucii, ktore sg
wtascicielami poszczegélnych sieci uzbrojenia podziemnego.

Do wykonania robét ziemnych mozna przystgpi¢ po uprzednim doktadnym
zlokalizowaniu istniejgcego uzbrojenia. W poblizu istniejgcych urzadzen wszelkie
roboty nalezy prowadzi¢ recznie, pod nadzorem instytucji zarzgdzajgcych sieciami
uzbrojenia.

Plany zagospodarowania zawierajgce uzgodnienia stanowig zatgcznik do projektu w
postaci odrebnej teczki.

UWAGA : Lampy oswietlenia ulicznego zamontowane sg na stupach zarzgdzajgcego
to jest Energa Operatora, ktéry nie wnidst zadnych uwag dotyczacych kolizji z tg
infrastruktura. W zwigzku z tym odstgpiono od uzgadniania projektu przez Oswietlenia
Uliczne i Drogowe.



