CZESC 1 - OPIS TECHNICZNY

1.1. Podstawa opracowania

- Umowa Nr 10/2008 2z Miejskim Zarzadem Drég w Ostrowie Wielkopolskim

Z dnia 04.02.2008r.
Mapa geodezyjna sytuacyjno-wysokosciowa terenu objetego projektem, w skali 1:500
opracowana na zlecenie Inwestora przez Zaktad Ustug Geodezyjnych Piotr Mikotajczak
-Uzupelniajace pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie wykonane przez projektanta
- Warunki techniczne do projektowania uzgodnione z Miejskim Zarzadem Drég

w Ostrowie Wietkopolskim
-Warunki usunigcia kolizji z urzadzeniami obcymi zlokalizowanymi w pasie
drogowym ulicy, wydane przez zarzadzajgcych sieciami uzbrojenia

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.

w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne

i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430).
-Katalog typowych konstrukgcji nawierzchni podatnych i potsztywnych - GDDP W-wa
1997r
- Katalog powtarzalnych elementoéw drogowych — ,Transprojekt” Warszawa
- Mapy ewidencii gruntow z wykazem wiascicieli

1.2. Zakres opracowania

Opracowanie stanowi projekt wykonawczy na przebudowe ulicy Nowa Krepa
w Ostrowie Wielkopoiskim na odcinku od ul. Nowa Krepa do ul. Kaliskiej ,
o diugosci 223,80 m

Zakres opracowania obejmuie :

przebudowe jezdni z poszerzeniami,

przebudowe i chodnikéw i wjazdéw do posesii,

odwodnienie jezdni powierzchniowe do istniejacej kanalizacji deszczowej,
oznakowanie poziome i pionowe dostosowane do organizacji ruchu zatwierdzonej
przez organ zarzadzajacy ruchem na drogach

1.3. Opis stanu istniejacego

Teren inwestycji obejmuje ulice Nowa Krepa na odcinku od wjazdu na petle autobusowa
do skrzyZowania z ul. Kaliska.
Przylegly do pasa drogowego teren stanowi zabudowa jednorodzinna.

W pasie drogowym zlokalizowane sg sieci uzbrojenia podziemnego: wodociag, siec¢
gazowa, kanalizacja sanitarna i deszczowa, sieci teletechniczne i energetyczne.

W pasie drogowym wystepujg drzewa lisciaste, z kidrych jedno musi by¢ usuniete.
Na wyciecie drzewa Inwestor musi uzyskaé stosowne pozwolenie.



1.4. Rozwiazania projektowe

1.4.1.Rozwigzania geometryczne w planie

Poczatek projektowanego odcinka stanowi jednoczesnie koniec projektu przebudowy
skrzyzowania ulic Nowa Krepa — Witosa, stanowigcego odrebne opracowanie.

Zgodnie z ustaleniami z iInwestorem projektuje sie przebudowe istniejgcego odcinka
ulicy poprzez przywrécenie dawnego wiotu na skrzyzowanie z ul. Kaliskg (odcinek
miejski) oraz poszerzenie na odcinku srodkowym ( w miejscu istniejacej wyspy) do peinej
szerokosci 7,0m.

Przebieg ulicy w planie pozostaje niezmieniony z wyjatkiem wlotu na skrzyzowaniu z ui.
Kaliska (odcinek miejski).

Na planie zagospodarowania terenu rys. nr 1 przedstawiono zakres budowy i dane
rozwigzan geometrycznych w planie.

1.4.2 Przekrdj podiuzny uiicy

Przebieg projektowanej niwelety wyznaczono przy uwzglednieniu istniejgcych
warunkdéw oraz obowigzujacych zasad projektowania, dostosowujgc projektowane
wysokosci do :

- pozioméw istniejgcych jezdni bitumicznych: ul. Nowa Kepa w kierunku
skrzyzowania z ul. Witosa oraz ul. Kaliskiej , z uwzglednieniem ich wzmocnienia,
- pozioméw istniejgcych wjazddw do posesji i na petie autobusowag
Elementy niwelety osi drogi przedstawiono na rys. nr 2.

1.4.3. Przekroj poprzeczny ulicy

Zaprojektowano przekroj poprzeczny typu ulicznego o nawierzchni ograniczo-

nej kraweznikiem ulicznym typu ciezkiego.

Pochylenie poprzeczne jezdni 2% w kierunku kraweznika, w obrebie wiotéw | wylo-
tow na skrzyzowaniach zastosowano pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne
1-2,5%.

Wartosci spadkéw poprzecznych pokazano na planie zagospodarowania terenu
rys. nr 1 oraz przekrojach normalnych- rys. 4.

W przekroju poprzecznym ulicy wystepuje ciag pieszo-rowerowy zlokalizowany

po stronie prawej, usytuowany przy krawezniku lub oddzielony od jezdni pasem zieleni.
Szeroko$é ciggu pieszo-rowerowego2,5i 3,5 m.

Pochylenie poprzeczne 2% w kierunku jezdni.

Elementy przekrojow poprzecznych oraz szczegoly konstrukcyjne przedstawiono na rys.
nr 4i 5aib.



1.5. Projektowane konstrukcje nawierzchni

1.5.1. Nawierzchnia jezdni

Istniejacy ruch drogowy nie moze stanowi¢ podstawy do analizy ruchu prognozowanego
po wybudowaniu projektowanego odcinka ulicy Witosa, ktory stanowi¢ bedzie gtowny
dojazd do projektowanego obecnie Centrum handlowego OSTROVIA.

Inwestor nie dysponuje danymi na temat prognozowanego ruchu w tym rejonie miasta.
Wobec powyzszego w uzgodnieniu z Miejskim Zarzadem Drég przyjeto prognozowany
ruch kategorii KR3.

Konstrukcje nowej nawierzchni przyjeto z ,Katalogu typowych nawierzchni podatnych
i potsztywnych” dla podtoza grupy - G1.

Ze wzgledu na przewidywany udziat w ruchu pojazdow ciezkich zaprojektowano
bitumiczne warstwy jezdne o podwyzszonej stabilnosci.

konstrukcia nawierzchni jezdni nowej na poszerzeniach

5cm - warstwa écieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu
ciaglym 0/16 mm, o stabilno$ci wg Marshalia > 10 KN
wediug PN-S-96025:2000
skropienie emuisjq asfaltowa w ilosci 0,5 ka/m2
8 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu
ciaglym 0/16 mm, o stabilnosci wg Marshalla > 11 KN
wediug PN-8-96025:2000
skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5 kg/m2
7 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
o stabilnosci wg Marshalla > 11 KN, wedtug PN-S-86025:2000
skropienie emulsjg asfaltowa w ilosci 0,7 kg/m2
20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiliz. mechanicznie
wg PN-S-01102:1997

wzmaocnienie istniejgcej nawierzchni

5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu
ciggtym 0/16 mm, o stabilno$ci wg Marshalla > 10 KN wediug PN-S-96025:2000
- skropienie emulsjg asfaltowa w ilosci 0,5 kg/m?
6 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu
ciagtym 0/18 mm, o stabilno$ci wg Marshalla > 11 KN wediug PN-S-96025:2000
- skropienie emulsjg asfaltowa w ilosci 0,5 kg/m2
- warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno-bitumicznej MMA
o zawartosci wolnej przestrzeni w probkach do 8% , wg PN-5-96025:2000,
o stabilnosci wg Marshalla > 8 KN,
skropienie emulsjg asfaltowa w ilosci 0,7 kg/m? po frezowaniu i wyréwnani,

1.5.2. Nawierzchnia wjazdow do posesii

8 cm - kostka betonowa brukowa, niefazowana, grafitowa
3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15 cm - podbudowa z betonu cementowego C8/10
10 cm - warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa



1.5.3. Nawierzchnia ciagu pieszo-rowerowego

8 cm - kostka betonowa brukowa, niefazowana, szara
3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
10 cm - warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa

1.5.4. Nawierzchnia chodnika

&cm - kostka betonowa brukowa, niefazowana, szara
3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
10 cm - warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa

1.5.5. Krawezniki i obrzeza

krawezniki betonowe uliczne wibroprasowane typu ciezkiego 20x30cm ustawione
na tawie z oporem z betonu cem. B-15

Wyniesienie kraweznika ponad jezdnie:

- przejscia dla pieszych - 1cm

- wjazdy bramowe do posesji — max 2 cm

- pozostale odcinki — 10 cm

od strony zieleni obrzeze betonowe wibroprasowane 20x6 cm ustawione na
podsypce piaskowej gr. 5 cm

Spoiny kraweznikow i obrzezy wypehic¢ zaprawa cementowo-piaskowa 1:3

UWAGA: Na chodnikach w obrebie przejé¢ dia pieszych, przy skrzyzowaniach oraz
wzdiuz ciggdw pieszych na wjazdach bramowych wykona¢ pochylenie dia wozkéw z
obnizeniem krawgznika do wysokosci 1cm z zachowaniem maksymalnych,
dopuszczalnych spadkéw nawierzchni wynoszacych max 6% (zalecane 5%)

1.6. Odwodnienie

Odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni jezdni i chodnika zapewniono poprzez
zaprojektowanie normatywnych spadkéw poprzecznych i podiuznych nawierzchni, ktére
pokazano na planie zagospodarowania terenu oraz przekrojach poprzecznych i
szczegbtach konstrukeyjnych.

Odptyw wod deszczowych nastapi do projektowanych wpustdw ulicznych kanalizacji
deszczowej umieszczonych w nawierzchni jezdni. Podiaczenie wpustéw do istniejacej
kanalizacji deszczowej pokazano na planie zagospodarowania terenu - rys. 1.

1.7. Uzgodnienia

W pasie drogowym wystepuja urzadzenia obce.

Istniejgce uzbrojenie w czasie prowadzenia robét nalezy zabezpieczyé, zaé roboty w
obrebie urzadzen obcych prowadzi¢ Scisle wedlug wydanych uzgodnien i pod nadzorem
zainteresowanych stuzb. Uzgodnienia poszczegdinych zarzadcow sieci oraz warunki
usunigcia kolizji zatgczono do projektu budowlanego.



UWAGA!

W czasie prowadzenia robét ziemnych nalezy bezwzglednie zwracaé¢ uwage na
istniejace uzbrojenie terenu.

Do robét ziemnych przystapié mozna po uprzednim, dokfadnym zlokalizowaniu
istniejacego uzbrojenia. W poblizu isthiejacych urzadzen wszelkie roboty nalezy
prowadzi¢ recznie, pod nadzorem zainteresowanych instytucji zarzadzajgcych
sieciami uzbrojenia.

Szczegdtowe zasady prowadzenia robét zawarto w opracowaniu — ,Specyfikacje
techniczne wykonania i odbioru robét”, ktére stanowi zatacznik do niniejszego projektu.
Wszelkie roboty nalezy wykonywac w sposdéb $cisle zgodny z tym opracowaniem oraz
dokumentacjg projektows.

Zaleca sie azeby przyszly wykonawca byt zobowigzany do przedstawienia Inwestorowi -
w celu zatwierdzenia - Programu Zapewnienia Jakosci (PZJ).




