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1. KARTA UZGODNIEN I ZATWIERDZEN
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2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawa opracowania

- projekt budowlany rob6t drogowych,

- mapa zasadnicza 1:500, (projekt budowlany-wykonawczy)

- inwentaryzacja stanu istniejacego w terenie,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 98, poz. 602 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow na drogowych (Dz.U.Nr 119, poz.1019),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

- Szczegdlowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Zataczniki nr 1-4 do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. Nr 220, poz. 2181).

2.2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przygotowanie projektu stalej organizacji ruchu
wprowadzonej po wykonaniu przebudowy skrzyzowania ulic: Dworcowej, Krotoszynskie, Al.
Stowackiego i Raszkowskiej w Ostrowie Wielkopolskim, wraz z opiniami niezbgdnymi do
zatwierdzenia przez wlasciwy organ administracji samorzadowe;.

Cala inwestycja objeta niniejszym projektem w calosci zlokalizowana jest

w wojewddztwie wielkopolskim, w miescie Ostrow Wielkopolski.

2.3. Opis stanu istniejacego i parametry geometrii drogi

Przedmiotowe skrzyzowanie zlokalizowane jest w centralnej czg$ci Ostrowa Wielkopolskiego
na polaczeniu ulic Dworcowej, Krotoszynskiej, Al. Stowackiego i1 Raszkowskiej. Jest to
skrzyzowanie 4-wlotowe, skanalizowane. Wyspy kanalizujace znajduja si¢ na wlocie ulic

Krotoszynskiej 1 Al. Stowackiego.
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W obszarze inwestycji znajduje si¢ uzbrojenie terenu w postaci: sieci gazowej, sieci
wodociagowej, sieci cieptowniczej, sieci elektroenergetycznej, sieci wodociagowej oraz kanalizacji

sanitarnej i deszczowej.

2.4. Charakterystyka ruchu na drodze

Ze wzgledu na zakres opracowania szczegdélowe pomiary ruchu drogowego nie byly

przeprowadzone.

W obrebie opracowania nie wystepuja przystanki komunikacji autobusowe;.

3. ORGANIZACJA RUCHU

3.1 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z pdzniejszymi zmianami) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw

ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r., poz. 2181).

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW PIONOWYCH:

e  Znaki pionowe regulujace ruch pojazdow mechanicznych projektuje si¢ jako $rednie.

e  Znaki regulujace ruch pieszych i rowerzystow projektuje si¢ jako mini (oprocz D-6, D-6Db).

e Lica znakéw A-7, B-2, D-6 i D-6b nalezy pokry¢ folia odblaskowa typu 2, pozostale znaki
folig typu 1.

Skrajnia pionowa dla znakéw zlokalizowanych przy chodnikach i drogach dla roweréw winna

wynosi¢ min. 2,5m.

Dokonano analizy lokalizacji znakow pionowych, ktéora ze wzgledu na przebudowa
skrzyzowania na omawianym obszarze wykazata konieczno$ci czgSciowego usunigcia i
wprowadzenia korekty w ich usytuowaniu. Istniejace oznakowanie pionowe jest w stanie
technicznym dobrym.
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Nazwa Stan Wielkosé Opis Szt.
A7 Sredni 3
A-30 Sredni 2
B-2 sredni 1
B-5 Sredni 1
B-36 Sredni 2
C-13/16 mini 10
D-1 Sredni 3
D-2 sredni 2
D-3 sredni 2
D-6b sredni 13
E-2a sredni 3
F-5 Sredni 1
F-6 Sredni 1
F-10 Sredni 3
F-11 Sredni 6
F-15 Sredni 1
G-3 sredni 2
T-1 Sredni 2
T-10 Sredni 2

Tablice projektowane = 60
Stupki projektowane = 37
Mocowanie na shupie sygnalizacji = 10

Tablice do usunigcia = 42
Stupki do usunigcia = 33
Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym rys. 2.0 w skali 1: 500.

3.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z po6zniejszymi zmianami) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw
technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i1 warunkow

ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r., poz. 2181).

W stanie istniejacym, na omawianym terenie, oznakowanie poziome jest w stanie technicznym

dobrym. Czg$¢ oznakowania poziomego, ktore nie ulegnie zniszczeniu podczas prac budowlanych

nalezy zamalowac¢ lub sfrezowac — zgodnie z rysunkiem nr 2.0

Projekt organizacji ruchu zaktada (w celu wizualnego wyszczeg6lnienia od otoczenia)

wykonanie czerwonego malowania na kazdym przejezdzie dla rowerzystow.
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Nazwa Stan Opis DtL./Pow/Szt. Pow. mal.
P-1b 4,68
P-1c 2,88
P-1d 1,2
P-le 1,8
P-2a 5,88
P-2b 60,96
P-3b 11,52
P-7a 1,32
P-8a 4,96
P-8b 4,47
P-8e 2,19
P-8d 2,98
P-10 233,2
P-11 13,25
P-13 1,22
P-14 11,6

Powierzchnia malowania = 364,10 m?

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnych rys. 3.0 w skali 1: 500.

3.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po analizie projektowanego uktadu drogowego stwierdzono konieczno$ci wprowadzenia
urzadzen podnoszacych bezpieczenstwo uzytkownikow ruchu drogowego w postaci stupkow

przeszkodowych ze znakiem U-5b z C-9.

Nazwa Stan Wielkos¢ Opis Szt.
U-5b 8

4. WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1  Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakow pionowych i ich wielko$¢ reguluje ,Zataczniki nr 1-4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1

warunkow ich umieszczania na drogach”, zgodnie, z ktérym zaprojektowano organizacj¢ ruchu.
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ODLEGLOSC

Znaki umieszcza si¢ po prawej stronie jezdni. Schemat umieszczenia znakdéw przedstawiono
ponizej. Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni.

Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni.

Schemat 1. Odlegto$¢ umieszczenia znakow

min. 0,50 - ~_ 0,50+2,00 -
! T [ kraweznik
:[ I - | T (7 I I | I
| — ‘
'i jezdnia =1E?boc7; s jezdnia ol chodnik

Wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz

konkretnego miejsca na drodze.

UWAGA!N
Jedng z zasadniczych okolicznos$ci, ktore nalezy uwzglednié, jest ruch pieszych, dla ktérych
znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode¢ (min 2,50 m do dolnej krawedzi

tarczy od podloza).

4.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sig:

- dobra widocznoscia w ciagu catej doby,

- wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci > 1,5 rowniez w warunkach duzej wilgotnosci

powietrza np. podczas opadow deszczu,
- zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowosci w catym okresie uzytkowania,

- odpowiednia szorstkos$cia zblizona do szorstko$ci nawierzchni, na ktorej jest umieszczone,

zgodnie z obowiazujacymi normami,

- odpowiednim okresem trwatosci, min 4 lata,
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- odpornoscia na $cieranie i zabrudzenie,

- szybka metoda aplikacji, uwzgledniajaca rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego nalezy stosowac tylko materiaty atestowane.

4.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nalezy stosowa¢ wylacznie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do

obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie, wlasciwie oznaczone, dla ktérych:

- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktorych nie jest wymagane nadanie

znaku bezpieczenstwa,

- wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodno$é
z kryteriami technicznymi okre§lonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat
technicznych oraz whasciwych przepisow i dokumentéw technicznych — w odniesieniu do

wyrobow podlegajacych tej certyfikacji.

Urzadzenia BRD nalezy stosowa¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w zalaczniku do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 .
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