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Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji swietine] na skrzyzowaniu ulic Raszkowska -

Krotoszynska — Stowackiego — Dworcowa w Ostrowie Wielkopolskim.
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Materiaty wyjsciowe.

Mapa zasadnicza.

Ustalenia projektowe z Inwestorem.

,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach” ktéry stanowi zatacznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z
dnia 23 grudnia 2003. Tekst rozporzadzenia przywoluje 4 zatgczniki zawierajace wytyczne do projektowania
oznakowania pionowego, poziomego, sygnalizacji $wietinej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrze$nia 2015.
Poz.131311314.

Pomiary natgzenia ruchu, maj 2020.

GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting. Wydawnictwo PiT,
Warszawa 2004,

Wizja lokalna.
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3 Charakterystyka skrzyzowania
3.1 Stan istniejacy

Obecnie skrzyzowanie ma strukture czterowlotowg i znajduje sie w obszarze centrum. Ulicg z
pierwszenstwem przejazdu jest cigg drogi krajowej nr 11 w osi ulic Krotoszynskiej i Raszkowskiej. Na
analizowanym skrzyzowaniu ulica posiada po dwa pasy ruchu na wlocie ulicy Krotoszynskiej oraz Raszkowskiej
od centrum miasta. Kierunkiem podporzadkowanym jest ulica al.Stowackiego i Dworcowa. Przez wszystkie wloty
skrzyzowania za wyjatkiem zachodniego poprowdzone sg przejcia dla pieszych. W bezposrednim sasiedztwie
skrzyzowania brak przystankéw komunikacji publicznej. Istniejaca sygnalizacja $wietina steruje réwniez wlotami

na sasiednim skrzyzowaniu z ulicami Warkowicza i Browarng.

3.2 Pomiary ruchu.

Na potrzeby opracowania programéw sygnalizacji $wietlnej wykonane zostaty pomiary ruchu. Pomiary zostaty
przeprowadzone dla dwéch godzin szczytu porannego oraz szczytu popotudniowego. Na ponizszych rysunkach
zostaly przedstawione w sposob graficzny maksymalne wartosci natezen ruchu w szczycie porannym i
popotudniowym, ktére bedg podstawg do wykonania analizy przepustowosci wlotéw skrzyzowania oraz obliczen
programéw sterowania sygnalizacji $wietinej.

Wykresy wiezbowe dla poszczegéinych godzin pomiarowych

Skrzyzowanie: Krotoszynska — Raszkowska - Stowackiego - Dworcowa
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Dane dla pomiaréw w godzinach 07:15 - 08:15

Dane dla pomiaréw w godzinach 14:45 - 15:45

Skrzyzowanie: Stowackiego - Warikowicza - Browarna

Dane dla pomiaréw w godzinach 07:15 - 08:15
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Dane dla pomiaréw w godzinach 14:45 — 15:45

4  Stan projektowany.

Na przedmiotowym skrzyzowaniu zmianie geometria wlotéw. Zmiany zaktadajg powstanie pétnocnego wiotu
oraz rozbudowe liczby paséw na poszczegolnych wlotach skrzyzowania oraz przejscia pieszo — rowerowe na
kazdym z wlotéw. Szczegdty zwigzane ze zmiang geometrii wlotéw pokazane na rysunku 2. Na przedmiotowym
skrzyzowaniu zaprojektowano sygnalizacje $wieting z elementami detekeji dla wszystkich uzytkownikéw drogi.
Dla pojazdéw zastosowano sygnalizatory ogdlne typu S-1, S-2 oraz kierunkowe typu S-3 zamontowano na
masztach oraz konstrukcjach wysiegnikowych. Na przejeciach dla pieszych zastosowano sygnalizatory typu S-5 i
S-6. Detekcja dla pojazdow bedzie wykonana w postaci petli indukcyjnych zlokalizowanych na kazdym z wiotéw i
pasow ruchu. Dla pieszych jako forme detekcji zastosowano przyciski detekcyjne.

Ze wzgledu na zmiany w organizacji ruchu zaktualizowane zostato oznakowanie poziome i pionowe.

W projekcie sygnalizacji wyznaczono 15 grup sygnalizacyjnych w tym 6 grup sygnalizacyjnych kolowych
i 9 grupy sygnalizacyjnych dla pieszych i rowerzystow.

Sterownik sygnalizacji bedzie zatgczat sygnaly dla poszczegdinych grup sygnatowych na podstawie zadan z
detektorow przy zastosowaniu sterowania akomodacyjnego.

Skrzyzowanie z ulicami Wankowicza i Browarng bedzie sterowanie w koordynacji z przedmiotowym

skrzyzowaniem. Konfiguracja tego pierwszego pozostaje bez zmian.
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41  Wykaz sygnalizatorow.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie projektowanych sygnalizatoréw wytacznie na przedmiotowym skrzyzowaniu.

Urzadzenia na sasiednim skrzyzowaniu nie podlegaja modyfikacii i nie zostaly pokazane w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Wykaz sygnalizatorow.

Rodzaje sygnalizatorow

, Ekran Srednica o g Grupa
Oznaczenie Typ Kontrastowy mm] Lokalizacja Rodzaj zrodla $wiatta sygnalowa
051 D 300 Maszt LED 05
81, 3k ogolny
052 D - 300 Maszt LED 05
S1, 3k ogalny
@
053 @ TAK 300 Wysiegnik LED 05
____/
S1, 3k ogolny
061 300 Maszt LED 06
S3, 3k w lewo
[€
062 TAK 300 Wysiegnik LED 06
N—
S3, 3k w lewo
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Rodzaje sygnalizatorow
) Ekran Srednica - e Grupa
Oznaczenie Typ Kontrastowy [mm] Lokalizacja Rodzaj zrodla Swiatta sygnalowa
on 300 Maszt LED 07
S3, 3k w prawo
©
072 TAK 300 Wysiegnik LED 07
—/
$3, 3k w prawo
081 u - 300 Maszt LED 08
S1, 3k ogdlny
082 TAK 300 Wysiegnik LED 08
S1, 3k ogalny
1M1 +101 D - 300 +200 Maszt LED 11+10
O
S2, 3k ogdlny ze strzatka jazdy
warunkowe] w prawo
12
TAK 300 Wysiegnik LED "
13
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Rodzaje sygnalizatorow

; Ek Sredni _— e %
Oznaczenie Typ kont mr:tr:) wy Sr[e:;irr:ll]c a Lokalizacja Rodzaj zrodla Swiatta sygr?;?oi.'a
81, 3k ogalny
GRUPY PIESZE
311,312 3
321,322 32
331,332 33

341,342 @ 34
351, 352 @ - 200 Maszt LED 35

361, 362 3%
85, 2k
371,372 37
381,382 38
391,302 39
313,314 31
323, 324 3
333, 334 — 5%
343, 344 5%) %
353, 354 K—) ; 200 Maszt LED 35
363, 364 o %
373, 374 -
383, 384 2
393,304 %

Podfaczenie urzadzen (sygnalizatoréw, sygnatéw akustycznych) nalezy wykonaé zgodnie z instrukcjg
dostarczong przez ich producenta. Dla sygnalizatoréw znajdujgcych sie na wysiegnikach minimalna skrajnia
pionowa wynosi 5,5 m. Rozmieszczenie sygnalizatoréw pokazano na rysunku 2.

Zastosowa¢ komory sygnalizacyjne ze zrodtami $wiatta typu LumiLED o napieciu 42V, ktére powinny by¢
wyposazone w funkcje przyciemniania, umozliwiajacg w godzinach nocnych nadawanie sygnatdw o obnizonej o
20 % luminancji. Obnizenie napiecia zasilania lamp sygnalizacyjnych z 42 V na 31 V powinno powodowac ich
przejscie w tryb pracy nocnej. Przejscie do trybu "przyciemnionego” nastepowac¢ powinno automatycznie, bez
zauwazalnych zmian w dziataniu programu sygnalizacyjnego. Przejécie nastepuje na podstawie dziatania
zintegrowanego zegara astronomicznego, ktory przekazuje informacje do sterownika o potrzebie obnizenia
napiecia przez sygnalizator. Nalezy uzy¢ zegara astronomicznego wschod -1, zachdd +1 dla miasta Ostrow
Wielkopolski.

Trwatos¢ komory typu LED powinna wynosié co najmniej 5 lat. Elementy $wietlne (diody

elektroluminescencyjne) muszg by¢ umieszczone w taki sposéb, aby zapewni¢ rdwnomierne oswietlenie catej
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powierzchni soczewki. Dla zapewnienia odpowiedniej skuteczno$ci sygnatu, komora, w ktdrej zrodtem Swiatta sg
diody elektroluminescencyjne, musi byé traktowana jako uszkodzona, w przypadku przepalenia sie 25% diod -
funkcje te musza zapewni¢ komory sygnalizatora. Ukfady elektroniczne tworzace rozproszone zrodio $wiatta
powinny pracowac bezawaryjnie w zakresie temperatur od -25°C do +40°C.

Nalezy stosowaé ekrany kontrastowe perforowane zespolone.

Piesze grupy sygnatowe nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory akustyczne dla pieszych zapewniajace
nadawanie sygnatu zielonego dla pieszych. Sygnat dzwiekowy réwnowazny sygnatowi zielonemu migajacemu
powinien by¢ sygnatem przerywanym o czestotliwosci powtarzania dwukrotnie wigkszej, niz sygnatu zielonego.
Sygnalizatory akustyczne bedg wylaczane miedzy 22:00 a 06:00. Nalezy zapewni¢ mozliwosé programowej
zmiany okresu pracy modutéw akustycznych.

Sterownik sygnalizacji $wietinej musi zapewnia peing realizacje zadan przewidywanych w programie
sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczefnstwa ruchu drogowego. Realizacja nadzoru sygnatu
czerwonego przez sterownik przedstawiona zostata ponizej, gdzie podano warunek logiczny, przy ktorym
sterownik przechodzi w stan ,zotty migajacy”. Przez awarig komory wy$wietlajacej sygnat czerwony, w ktorej
zrodtem $wiatla sg diody elektroluminescencyjne, nalezy rozumie¢ przepalenie minimum 25% diod. Wynikiem

tego jest przetgczenie sygnalizacji w tryb "oty pulsujacy”.

Nadzér sygnatu czerwonego:
e grupa 05: sygnalizatory 051 lub 052 lub 053
e grupa 06: sygnalizatory 061 lub 062
e grupa 07: sygnalizatory 071 lub 072
e grupa 08: sygnalizatory 081 lub 082
e grupa 11: sygnalizatory 111 lub 112 lub 113

e grupa 31: sygnalizatory (311 313) lub (312 314)
e grupa 32: sygnalizatory (321 323) lub (322 i 324)
e grupa 33: sygnalizatory (331 333) lub (332 i 334)
e grupa 34: sygnalizatory (341 343) lub (342 i 344)
e grupa 35: sygnalizatory (351 i 353) lub (352 i 354)
e grupa 36: sygnalizatory (361 i 363) lub (362 i 364)
e grupa 37: sygnalizatory (371 373) lub (372 i 374)
e grupa 38: sygnalizatory (381 383) lub (382 i 384)
e grupa 39: sygnalizatory (391 393) lub (392 i 394)

Uwaga:
Spojnik ,i" oznacza, ze zabezpieczenie zadziala w chwili przepalenia sie ostatniego ze Zzrédet $wiatta o

symbolach potaczonych tym spojnikiem.

10
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Spojnik lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata w chwili przepalenia sie dowolnego ze zrédet $wiatta o
symbolach potgczonych tym spojnikiem.

Spetnienie jednego w powyzszych warunkdw skutkuje przej$ciem sygnalizacji w tryb pracy 26ty migajacy”.
Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny by¢ zaprogramowane tak by nadawac sygnaty zgodnie z opisem

zawartym w [4].

4.2  Wykaz detektorow

Detekcja sg objeci wszyscy uczestnicy ruchu. Dla pojazdéw zastosowano petle indukcyjne. Detekcja dla
pieszych i rowerzystow na przejéciach realizowana jest za pomocg przyciskow z potwierdzeniem przyjecia
zgloszenia. Ponizsza tabela przedstawia wykaz zainstalowanych elementow detekcji wytacznie na skrzyzowaniu.

Urzadzenia na sasiednim skrzyzowaniu nie podlegaja modyfikacji i nie zostaly pokazane w ponizszej tabeli.

Tabela 2. Wykaz detektorow.

Wyrmiary — 5 Funkcje
L.p. Nazwa (m] Eﬁ]osc sygr:giiva Typ detektora Meldowanie | \Vydtuzenie (czas | Detekcja | Liczenie
(o x szer) interwaluw [s]) | kolejki | pojazdow
Grupy kolowe
1. D051 1,0x20 3 05 Petla indukcyjna X 3 X X
2. D0512 200x1,0 17 Petla indukcyjna X 1 X -
3 D0521 1,0x2,0 3 05 Petla indukcyjna X 3 X X
4, D0522 20,0x1,0 17 Petla indukcyjna X 1 X -
5. D0523 1,0x2,0 50 Petla indukcyjna X 3 X -
6. D0G11 1,0x2,0 3 06 Petla indukcyjna X 3 X X
7. D0612 200x1,0 20 Petla indukcyjna X 1 X -
8. D0613 1,0x2,0 50 Petla indukcyjna X 3 X -
9. DO711 1,0x2,0 3 07 Petla indukcyjna X 3 X X
10. D0712 15,0x1,0 9 Petla indukcyjna X 1 X =
11. D0811 1,0x2,0 3 08 Petla indukcyjna X 3 X X
12, D0812 15,0x1,0 9 Petla indukcyjna X 1 X -
13. D111 1,0x2,0 3 11 Petla indukcyjna X 3 X X
14, D1112 20,0x1,0 20 Petla indukcyjna X 1 X -
15. D1113 1,0x2,0 60 Petla indukcyjna X 3 X -
16. D121 1,0x2,0 3 Petla indukcyjna X 3 X X
17. D1122 20,0x1,0 20 Petla indukcyjna X 1 X -

1
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; Funkcje
Wiary Odlegtosc Grupa T i .
L.p. Nazwa [m] [m] sygnalowa Typ detektora Meldowanie | WWydiuzenie (czas | Detekcja | Liczenie
(dt x szer) interwatu w [s]) kolejki pojazdow
18. D1123 1,0x2,0 60 Petla indukcyjna X 3 X -
Grupy piesze

1. P311 - - 31 przycisk X - - -
2. P312 - - przycisk X - - -
3. P313 7 2 przycisk X - = -
4, P321 - - 32 przycisk X - - -
5. P322 - - przycisk X - - -
6. P323 - - przycisk X - - .
7. P331 - 5 33 przycisk X - < .
8. P332 - - przycisk X - = 2
9. P333 - - przycisk X - = =
10. P341 - - 34 przycisk X - - -
11. P342 - - przycisk X - - -
12, P343 - - przycisk X - - -
13. P351 5 - 35 przycisk X - = 5
14. P352 - - przycisk X ] 2 3
15. P353 - - przycisk X - - .
16. P361 - - 36 przycisk X - - R
17. P362 - - przycisk X - - -
18. P363 - - przycisk X - - -
19. P371 - - 37 przycisk X - g r
20. P372 - - przycisk X - = -
21; P373 - - przycisk X - - -
22, P381 - » 38 przycisk X - - -
23. P382 - - przycisk X - - -
24, P383 - - przycisk X - - -
25. P391 - - 39 przycisk X - -
26. P392 - - przycisk X - - -
2. P393 > - przycisk X - - -

12
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Przy sygnale zielonym zajeto$¢ detektora przediuza sygnat zielony wedtug podanych interwatéw. Odleglosé
petli liczy sie od czota petli detekcyjnej. Dlugos¢ petli jest to wymiar zgodny z kierunkiem jazdy. Szeroko$¢ petli
jest to wymiar prostopadty do kierunku jazdy.

Projektowana sygnalizacja $wietlna wyposazona bedzie w sensorowe przyciski zgtoszeniowe dla pieszych
bez elementéw mechanicznych, z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia. Takie przyciski nalezy zainstalowac na
wszystkich przejéciach dla pieszych. Przyciski zgloszeniowe dla pieszych usytuowane sg na masztach
sygnalizatoréw. Nad przyciskami dla pieszych nalezy umiesci¢ naklejki informujace o koniecznosci weisniecia
przycisku w celu uzyskania zielonego $wiatfa. Naklejki powinny informowa¢ réwniez o kierunku ruchu pieszego,
ktéry dany przycisk wyzwala. Kazdy przycisk zgtoszeniowy dla pieszych potaczy¢ ze sterownikiem sygnalizaci
$wietinej osobnym kablem sygnatowym. Sterownik sygnalizacji powinien posiada¢ osobne wejscie dla kazdego
przycisku. Montaz i uruchomienie urzadzen nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg obstugi dostarczong przez
ich producenta urzagdzenia.

Lokalizacja detektoréw oraz przyciskow zostata przedstawiona na rysunku 2.

4.3  Obliczenia czasow migdzyzielonych.

Obliczenia czaséw miedzyzielonych wykonano w celu okreslenia koniecznego odstepu pomigdzy
zatgczeniem kolejnych grup sygnatowych (faz ruchu) niezbednego dla bezpiecznego funkcjonowania sygnalizacii.

Czasy miedzyzielone poszczegoinych grup kolizyjnych obliczono wedtug nastepujacych wzordw:

tm;; =tz +te;;j —td;; [s] (1)
gdzie:
tmi; — czas miedzyzielony dla pary strumieni (i) [s].
tz — czas trwania sygnatu z6ttego lub jego odpowiednikéw dla strumienia ewakuujgcego
sie i; w przypadku ewakuacji strumienia rowerzystdw lub pieszych tz = 0,
tei; — czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j,
tdi; — czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i [s],
a) Dla pieszych td =0,

b) Dla pojazdéw td; ; = % 41
tLj

Czas ewakuacji pojazdéw obliczono wedtug nastepujacego wzoru:

Sei_j+.[p
Ve;

[s] (2)

te;; =

gdzie:
Se;; — droga ewakuacji strumienia i od linii zatrzymania do punktu kolizji ze strumieniem j [m]
L, — warto$¢ wydtuzajaca droge ewakuacji, 10m dla strumienia pojazdéw, Om dla strumienia

pieszych/rowerzystéw [m],

13



Projekt sygnalizacji na skrzyzowaniu ulic Raszkowska — Krotoszyriska — Stowackiego — Dworcowa w Ostrowie Wielkopolskim.

Ve — predko$¢ ewakuaci i-tej grupy ruchowej [m/s] dla strumienia pojazdéw réwna predkosci

dopuszczalnej na wlocie, jednak nie wigksza niz 14 m/s, dla pieszych - 1,4 m/s

Czas dojazdu pojazdéw obliczono wedtug nastepujacego wzoru:

di
td['J' = Tij +1 [S] (3)

gdzie:

Sdi; — dtugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem i [m],
Vd; - predkos¢ dojazdu strumienia j ktéra nalezy przyjac jako rdwng maksymalnej dopuszczane;

predkosci tego strumienia, uwzgledniajac warunki miejscowe [m/s]

Minimalne czasy miedzyzielone zostaly obliczone na podstawie nastepujgcych zatozen:

a)

O

D O

(2]
—_— — — =

=

predko$¢ ewakuacii

dla potokéw skrecajacych 30 km/h (8,33 m/s)

dla potokéw na wprost 50 km/h (13,89 m/s),

predkos¢ dojazdu 60 km/h (16,7 m/s),

predkos¢ pieszych 1,4 m/s

predko$¢ rowerzystow 4,2 m/s

dtugo$c Swiatla zottego dla pojazdéw 3,0 s

diugosc Swiatla zielonego pulsujacego dla pieszych 4,0 s
minimalna dtugos¢ $wiatta czerwonego 2,0 s

dtugos¢ pojazdéw réwna 10 [m].

Zgodnie z powyzszymi wytycznymi obliczenia czasow miedzyzielonych oraz tablica czasow miedzyzielonych

zostaly przedstawione w tabelach 2 i 3 zataczone w czeéci graficznej opracowania. Trajektorie ruchu pojazdow

pokazano na rysunku 3.

4.4

Programy sygnalizacji

Opracowano nastepujgce programy sygnalizacji dla podstawowych standw ruchowych na skrzyzowaniu:

program acykliczny, akomodacyjny uzalezniajacy ruch pojazdow i pieszych na skrzyzowaniu od aktualnego
zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen na detektorach,

program awaryjny, statoczasowy, zataczany w przypadku awarii sterowania akomodacyjnego (np. przy
awarii modutu detektoréw).
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Zasady sterowania

Sterowanie ruchem pojazdéw w trybie akomodacyjnym bedzie realizowane wedtug ponizszych zatozen.

W stanie ustalonym (podstawowym), przy braku wzbudzen z detekcji sygnalizacja pozostaje w stanie
ogolnoczerwonym.

Wzbudzenie dowolnej grupy sygnatowej za pomocg przypisanych detektorow spowoduje zgloszenie
zadania realizacji odpowiedniej fazy.

W ramach programu sygnalizacji wyznaczono trzy podstawowe fazy ruchu (faza F1, F2, F3) oraz jedng
alternatywna F4.

- Faza F1 (podstawowa) - faza stuzy do obstugi grup kotowych jadacych wzdtuz ulicy Krotoszynskiej i
Raszkowskiej (grupy kotowe 05 i 11). Réwnolegle obstugiwane sa grupy piesze 31 35, 36, 39.

- Faza F2 - kontynuacja fazy F1 lub wzbudzona osobno faza realizujgca sygnat zielony dla relacji na
wprost oraz w lewo z zachodniego wlotu ulicy Krotoszyriskiej (grupy 05 i 06). Réwnolegle obstugiwane
sq grupy piesze 31 39 oraz grupa kierunkowa w prawo 07 z wlotu ulicy Stowackiego.

- Faza F3 - sluzy do obstugi grupy kotowej z pdinocnego wilotu (grupy kotowa 08). Réwnolegle
obstugiwane moga by¢ grupy pieszo — rowerowe 32, 33 i 34, 37 i 38 oraz strzatka jazdy warunkowe;
w prawo 10.

- Faza F4 - alternatywna faz realizujgca sygnaly zielone dla grupy kotowej z pénocnego wlotu (grupy
kotowe 07 i 08). Brak obslugi grup pieszych przez wloty ulic Krotoszynskiej i Raszkowskiej.
Réwnolegle zataczona bedzie strzatka jazdy warunkowej w prawo 10.

Sterownik sygnalizacji $wietinej bedzie pracowat w trybie peinej akomodacji z zastosowaniem programu
fazowego, w ktdrym zataczenie sygnatu zielonego dla fazy jest zalezne od pobudzen przyporzadkowanych
do niej detektorow.

Dtugo$¢ sygnatéw zielonych w poszczegoinych fazach ruchu dla poszczegdéinych grup sygnatowych bedzie
zalezal od zajetosci detekgji.

Poszczegdine grupy moga by¢ pomijane ze wzgledu na brak zapotrzebowania na realizacje sygnatu
zielonego dla danej grupy.

Ze wzgledu na koniecznosci zachowania ptynnosci ruchu pojazdéw wzdtuz ulic Krotoszynskiej i
Stowackiego (pomiary ruchu w punkcie 3.2) wymagane jest zapewnienie wspdirealizacji grup sygnatowych
06 i 62 oraz 07 i 68 (faza F2).

W przypadku braku wzbudzen grup w kolejnej fazie, algorytm moze pomina¢ realizacje kolejnej fazy.

W przypadku zapotrzebowania na jednoczesne obstuzenie grupy 11 wraz z grupg 39, sygnat zielony dla
grupy 39 musi zosta¢ zalgczony nie pdzniej niz sygnat zielonego dla grupy 11. Podobny schemat nalezy
zastosowac dla par grup 08 i 34 oraz 08 i 38.

W przypadku awarii systemu detekcji sterownik bedzie realizowat program awaryjny.

Przejscie programu akomodacyjnego z/do trybu ,z6tte migajace” zostato opisane w punkcie 4.4.4.

Programy sygnalizacji bedzie pracowa¢ wedtug harmonogramu przedstawionego w punkcie 4.5.

15



Projekt sygnalizacji na skrzyzowaniu ulic Raszkowska — Krotoszyriska — Stowackiego — Dworcowa w Ostrowie Wielkopolskim.

W przypadku pelnego obcigzenia wlotdw skrzyzowania dlugosci sygnaldéw zielonych powinny byé
realizowane zgodnie z wartosciami przedstawionymi w ponizszej tabeli. Wartosci podane dla dtugosci cyklu
100 [s] przy pracy akomodacyjnej (program 1). Podane warto$ci odnoszg sie do programéw dziatajacych
zgodnie z ukladem faz F1-F2-F3 -F4

Tabela 3 Dlugosci trwania czaséw sygnatéw zielonych dla poszczegdlinych grup sygnatowych

Grupy Diugosc¢ sygnatu zielonego, wartos¢ przyrostu [1s]
sygnalowe WIAmEATE, Maksymalna
gwarantowana
Gin [8] Grax [8] (harmonogram pracy)

05 6 66 (66)
06 6 35 (35)
07 6 42 (66)
08 6 18 (18)
10 5 22 (25)
11 6 25 (25)
31 5 66 (0)
32 5 13(0)
33 7 13 (0)
34 7 13(0)
35 7 21 (0)
36 5 21(0)
3 7 13(0)
38 5 13(0)
39 6 66 (0)
62 6 69

65 6 16

68 6 67

71 6 16
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Grupy Diugo$¢ sygnatu zielonego, wartos¢ przyrostu [1s]
sygnalowe Wimalia, Maksymalna
gwarantowana
Grin [S] Grnax [8] (harmonogram pracy)
93 15 57
95 7 13
96 9 13
97 10 57

» W nawiasach podano wartosci dfugosci sygnatow zielonych w przypadku braku pobudzen od grup pieszo -
rowerowych.

= Wartosci maksymalne sygnatu zielonego dla grup pieszych 33, 34, 37, 38 odnosza sig do sytuacji w ktorej
zagwarantowane jest przejscie przez obie jezdnie wlotu.

» Minimalne obliczone dlugosci czaséw zielonych dla grup pieszych i rowerowych zostaly pokazane

w ponizszej tabeli. Podane czasy nie zawierajg 4 sekund sygnatu zielonego migajacego.

Tabela 4. Minimalne czasy zielone dla pieszych.

Grupa Dugosc Predkos¢ . Obliczony czas | Przyjety czas

sygnatowa Przejscia [m] [mis] paeels) przejscia [s] przejscia [s]
3 4,25 14 1 4,04 S
32 5,04 14 1 4,60 5
33 7,02 14 1 6,01 7
34 7,25 1,4 1 6,18 7
35 7,94 14 1 6,67 7
36 5,22 14 1 4,73 5
37 7,94 14 1 6,67 7
38 4,00 14 2 4,86 5
39 7,07 1,4 0 5,05 6
33 + 34 17,45 1,4 0 12,46 13
37 + 38 14,64 1,4 0 10,46 11
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Grupa Dtugos¢ Predkosc Obliczony czas | Przyjety czas
. Dodatek [s] B £

sygnatowa Przejscia [m] [m/s] przejscia [s] przejscia [s]
923 20,22 14 0 14,44 15
95 8,30 1,4 1 6,93 7
96 11,98 1.4 0 8,56 9
97 13,73 1,4 0 9,81 10

= Sygnat zielony jest mozliwy po wcisnieciu przycisku.
= Zataczenie sygnatu zielonego dla grup pieszych nalezy kontynuowac do korica obowigzujacej fazy ruchu.
= Sygnat zielony dla tej grupy zataczany jest jednokrotnie na minimainy czas wymagaijacy przejscia przez

catos¢ jezdni (praca zespotdw przejsé np. 33 i 34, 37 i 38).
442 Programy awaryjne

W przypadku awarii modutéw detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik automatycznie
przetacza sig do trybu pracy awaryjnej. Skrzyzowanie jest wéwczas sterowane za pomoca awaryjnego programu
statoczasowego (rysunek 5.1) o diugosci cyklu 100 [s] pracujacego wedtug podanego harmonogramu.

443  Analiza przepustowosci

Tabele zawierajgce obliczenia przepustowosci zalgczono na koicu opracowania. Opisy wlotéw wskazane
tabelach pokazano na rysunku 3. Obliczenia przedstawiono dla wariantow peinego obcigzenia wlotow.
Otrzymane wskazniki ruchu potwierdzajg poprawno$¢ przygotowanych programéw sygnalizacji oraz ich

skuteczno$¢ w sterowaniu ruchem pojazdéw skrzyzowaniem.
444  Programy startowy i koricowy

Uruchomienie oraz zakoriczenie pracy sterownika sygnalizacji powinno by¢ poprzedzone odpowiednimi
programami startowym i koricowym. Dla programéw awaryjnych programy startowy i kofcowy zostaly
przedstawione w zatacznikach. Programy startowy i koncowy dotyczace sterowania w trybie akomodacji powinny
pracowa¢ wedtug nastepujacych zatozen:

a) program startowy - przejScie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program tréjbarwny musi
przebiega¢ wedtug nastepujacej sekwencji

= sygnat 26ty migajacy dla pojazdow przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 05, 06, 07, 08, 11),
brak sygnatu dla pozostatych uczestnikéw ruchu (grupy sygnatowe 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39),

= sygnat zolty ciggly przez 5 sekund dla pojazdow, sygnat czerwony dla pozostatych uczestnikdw ruchu,

= sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikow ruchu o czasie trwania rownym 12 sekund,

» sygnat zielony dla strumieni poruszajgcych sie po drodze podporzadkowanej (grupa sygnatowa 08),

= program tréjbarwny realizujacy sygnaly zielone dla poszczegélnych grup sygnatowych na podstawie
zadan z detekgj.
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b) program koricowy - przejScie z programu tréjbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi przebiegac

wedlug nastepujacej sekwencii

* dokonczenie biezacej sekwencji sygnatow,

= sygnat zielony (skrécony do 6 sekund) dla grup kotowych (grupy sygnatowe 05, 06, 07, 08, 11), sygnat
zielony migajacy dla grup pieszych (grupy sygnatowe 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39), sygnat
czerwony dla pozostatych grup,

» sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 12 sekund,

*  sygnat zotty migajacy.

4.5 Harmonogram pracy sygnalizacji.
Praca programoéw sterownika odbywac sie bedzie wediug nastepujacego harmonogramu.

Tabela 5. Harmonogram pracy programow sterujgcych.

Dzien tygodnia
Program Cykl [s] Offset [s] Poniedzialek - Piatek Sobota Niedziela
Program awaryjny 0101 100 - 06:00 - 22:00 06:00 - 22:00 06:00 - 22:00
Progam akomodsoyny 0201, 0301|400 : 06:00- 2200
Praca w trybie ,Z6lte migajace” - - 22:00 - 06:00

Harmonogram pracy podlega zmianie zgodnie z zarzadzeniem MZD w Ostrowie Wielkopolskim.

5 Oznakowanie poziome i pionowe

Zmiana organizacji ruchu oraz budowa sygnalizacji $wietinej wymagajq aktualizacji oznakowania poziomego i
pionowego. Stosowane zmiany zostaty pokazane na rysunku 2, a doktadny opis zostal przedstawiony w osobnym

opracowaniu.

6 Sterownik sygnalizacji Swietinej.

Urzadzenie realizujgce programy sterowania powinno speia¢ kryteria wymagane przez przepisy [3].
Poza tym, sterownik sygnalizacji musi by¢ zgodny z obecnie obowigzujacymi przepisami i normami oraz
wspotpracowac z kaliskim CSR. Sterownik bedzie posiadat zaimplementowany protokét komunikaciji z kaliskim
CSR i umozliwia¢ zmiane wszystkich parametréw konfigurowanych przez operatora systemu. Sterownik zapewni
mozliwos¢ przejscia do pracy autonomicznej w przypadku awarii potaczenia z CSR.

Sterownik musi posiada¢ mozliwos¢ implementacji dowolnego algorytmu sterowania pracg sygnalizacii
Swietinej, w tym staloczasowego oraz w przysziosci akomodacyjnego, grupowego, ftypu "all - red",

oraz z zaawansowanymi algorytmami dynamicznej koordynacji arterii.
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7 Sygnalizatory akustyczne

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny zapewni¢ nadawanie sygnatdw zezwalajgcych na
przechodzenie przez jezdnie wytgcznie podczas nadawania sygnaltu zielonego dla pieszych, przy czym sygnat
dzwiekowy odpowiadajacy sygnatowi zielonemu cigglemu powinien rozni¢ si¢ od sygnalu dzwiekowego
odpowiadajgcego sygnatowi zielonemu migajacemu.

Jezeli przejScie dla pieszych jest rozdzielone pasem dzielacym lub wyspa dzielacg i obstugiwane jest w
niezaleznych fazach sygnalizacyjnych, sygnaty dzwiekowe odpowiadajace sygnatowi zielonemu powinny by¢
rozne dla kazdej czesci przejscia. Sygnat dzwiekowy stosowany na przejsciach dla pieszych powinien by¢
krétkoczasowym okresowo powtarzajgcym sie sygnatem ztozonym o obwiedni czasowej prostokatnej wypetnionej
falg prostokatng (fala o przebiegu prostokatnym) i czasie trwania nieprzekraczajacym 20 ms. Czestotliwo$¢
podstawowa sygnatu ztozonego (ztozenie czestotliwosci podstawowej z jej nieparzystymi harmonicznymi)
powinna wynosic¢: na przej$ciach przez jezdnie — 880 Hz (w wyjatkowych sytuacjach, przy ztozonych przej$ciach
z pasami dzielacymi lub wyspami dzielacymi mozna zastosowaé dzwiek o czestotliwosci podstawowej 550 Hz, w
celu rozroznienia poszczegdlinych czesci przejscia).

Podstawowy sygnat dzwiekowy, réwnowazny sygnatowi zielonemu ciggtemu, powinien by¢ sygnatem
powtarzanym co 200 ms. Podstawowy sygnat dzwiekowy, réwnowazny sygnatowi zielonemu migajacemu,
powinien by¢ sygnatem powtarzanym co 100 ms.

Sygnalizator dzwigkowy powinien umozliwia¢ regulacje poziomu gtosnosci nadawanego sygnatu
dzwigkowego w granicach co najmniej 50-90 dB(A). Poziom sygnatu podstawowego powinien by¢ dostosowany
do hatasu ulicznego. W Zzadnym punkcie przejScia dla pieszych stosunek sygnatu dzwiekowego nadawanego z
sygnalizatora wzgledem poziomu tfa akustycznego (hatasu ulicznego) nie moze by¢ mniejszy niz (-20) dB.
Wskazane jest stosowanie sygnalizatoréw adaptacyjnych.

Sygnalizatory dzwiekowe umieszcza sie po obu stronach jezdni, przy czym sygnaly podstawowe muszg by¢
nadawane z urzadzer umieszczonych na wysokosci co najmniej 2,20 m nad powierzchnig drogi, natomiast
sygnat pomocniczy powinien by¢ nadawany z przycisku.

Podstawowy sygnat dzwiekowy powinien by¢ styszalny w strefie oczekiwania przed jezdnig oraz na przejsciu
przez jezdnie do co najmniej 2/3 jej szerokosci.

Pomocnicze sygnaly dzwiekowe, nadawane podczas sygnatu czerwonego, powinny rozni¢ sie w zasadniczy
sposdb od sygnatéw bedacych odpowiednikiem sygnatu zielonego ciagltego i migajacego. Sygnat pomocniczy
powinien by¢ dzwiekiem tego samego rodzaju, co sygnat podstawowy, stosowany na danym przejsciu, z tg
réznica, ze czas powtarzania sygnatu pomocniczego powinien wynosic 1's, a styszalno$é sygnatu pomocniczego
musi byé ograniczona do 4 + 1 m od zrodla dzwieku. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ blokowania sygnatu
akustycznego miedzy 22:00 a 07:00 i zapewni¢ mozliwo$¢ programowej zmiany okresu pracy modutéw

akustycznych.
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Zalaczniki.

Rysunek 1 - ,PofoZzenie skrzyzowania na planie miasta.”

Rysunek 2 — ,Rozmieszczenie urzadzen sygnalizacji. Oznakowanie poziome i pionowe.”

Rysunek 3 -, Trajektorie ruchu i punkty kolizji."

Tablica 1 - ,Wykaz grup kolizyjnych”

Tablica 2 — ,Obliczenia czaséw miedzyzielonych”

Tablica 3 -, Tablica czasow miedzyzielonych”

Rysunek 4 - ,Fazy ruchu.”

Rysunek 5.1 — ,Programy awaryjny.”

Rysunek 5.2 — ,Programy akomodacyjny maksymalny przy wzbudzeniu dla grup pieszych/rowerowych.”
Rysunek 5.3 - ,Programy akomodacyjny maksymalny przy braku wzbudzen dla grup pieszych/rowerowych.”
Rysunek 6 — ,Programy startowy i koricowy.”

Analizy przepustowosci
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Miejscowos¢: Ostrow Wielkopolski
Skrzyzowanie: Raszkowska - Krotoszynska - Stowackego - Dworcowa

Tabela 2. Obliczenia czasow miedzyzielonych

Potok Dlugoéé |D kuacji Dy Tm Przyjet Przyjet
Potok ewakuujacy | Pas . ,u ,G, Pas Czas zotty([s] . HES roBa eWakUACH | \ew [m/s] Te [s] . el Vdoj [m/s] Td [s] Tm obliczony [s]| Korekta [s] LETZYISty Zhy
dojezdzajgcy pojazdu [m] [m] dojazdu [m] [s] CmZ [s]
05 K-w 08 K-w 3 10 16,52 13,89 1,91 34,21 16,67 3,05 1,86 0 2 4
05 K-w 08 K-L 3 10 36,97 13,89 3,38 37,38 16,67 3,24 3,14 0 4
05 K-P 08 K-w 3 10 31,37 8,33 4,97 83,59 16,67 6,01 1,95 0 2
05 K-P 08 K-W 3 10 33,39 8,33 5,21 78,59 16,67 5,71 2,49 0 3
05 K-P 08 K-w 3 10 37,19 8,33 5,67 82,02 16,67 5,92 2,74 0 3
05 K-P 32 R 3 10 3,65 8,33 1,64 0,00 0,00 0,00 4,64 0 5 6
05 K-P 32 P 3 10 6,69 8,33 2,00 0,00 0,00 0,00 5,00 0 6
05 K-P 32 P 3 10 10,17 8,33 2,42 0,00 0,00 0,00 5,42 0 6
05 K-w 33 P 3 10 3,12 13,89 0,94 0,00 0,00 0,00 3,94 0 4 5
05 K-w 33 P 3 10 6,62 13,89 1,20 0,00 0,00 0,00 4,20 0 5
05 K-w 33 R 3 10 9,62 13,89 1,41 0,00 0,00 0,00 4,41 0 5
05 K-w 38 R 3 10 36,97 13,89 3,38 0,00 0,00 0,00 6,38 0 7 7
05 K-w 38 P 3 10 39,98 13,89 3,60 0,00 0,00 0,00 6,60 0 7
05 K-W 38 P 3 10 43,47 13,89 3,85 0,00 0,00 0,00 6,85 0 7
06 K-L 08 K-w 3 10 20,14 8,33 3,62 27,89 16,67 2,67 3,95 0 4 6
06 K-L 08 K-L 3 10 27,38 8,33 4,49 22,88 16,67 2,37 5,11 0 6
06 K-L 10 5-P 3 10 68,56 8,33 9,43 40,80 16,67 3,45 8,98 0 9 10
06 K-L 10 S-P 3 10 66,38 8,33 9,17 36,84 16,67 3,21 8,96 0 9
06 K-L 10 5-P 3 10 69,71 8,33 9,57 38,65 16,67 3,32 9,25 0 10
06 K-L 11 K-P 3 10 68,56 8,33 9,43 40,80 16,67 3,45 8,98 0 9 10
06 K-L 11 K-P 3 10 66,38 8,33 9,17 36,84 16,67 3,21 8,96 0 9
06 K-L 11 K-P 3 10 69,71 8,33 9,57 38,65 16,67 3,32 9,25 0 10
06 K-L 11 K-w 3 10 33,22 8,33 519 29,50 16,67 2,77 5,42 0 6
06 K-L 11 K-w 3 10 27,98 8,33 4,56 33,38 16,67 3,00 4,56 0 5
06 K-L 33 P 3 10 3,12 8,33 1,58 0,00 0,00 0,00 4,58 0 5 6
06 K-L 33 P 3 10 6,62 8,33 2,00 0,00 0,00 0,00 5,00 0 5
06 K-L 33 R 3 10 9,62 8,33 2,36 0,00 0,00 0,00 5,36 0 6
06 K-L 36 P 3 10 41,67 8,33 6,20 0,00 0,00 0,00 9,20 0 10 10
06 K-L 36 P 3 10 44,80 8,33 6,58 0,00 0,00 0,00 9,58 0 10
06 K-L 36 R 3 10 48,15 8,33 6,98 0,00 0,00 0,00 9,98 0 10
07 K-P 11 K-w 3 10 28,46 8,33 4,62 50,89 16,67 4,05 3,56 0 4 4
07 K-P 11 K-w 3 10 23,44 8,33 4,01 45,18 16,67 371 3,30 0 4
07 K-P 11 K-w 3 10 32,63 8,33 512 53,68 16,67 4,22 3,90 0 a
07 K-P 34 R 3 10 28,46 8,33 4,62 0,00 0,00 0,00 7,62 0 8 9
07 K-P 34 P 3 10 31,47 8,33 4,98 0,00 0,00 0,00 7,98 0 8
07 K-P 34 P 3 10 34,95 8,33 5,40 0,00 0,00 0,00 8,40 0 9
07 K-P 34 R 3 10 29,55 2,33 4,75 0,00 0,00 0,00 7,75 0 8
07 K-P 34 P 3 10 32,63 8,33 5,12 0,00 0,00 0,00 8,12 0 9
07 K-P 34 P 3 10 32,16 8,33 5,06 0,00 0,00 0,00 8,06 0 9
07 K-P 35 P 3 10 3,66 8,33 1,64 0,00 0,00 0,00 4,64 0 5 6
07 K-P 35 P 3 10 7,04 8,33 2,05 0,00 0,00 0,00 5,05 0 6
07 K-P 35 R 3 10 10,10 8,33 2,41 0,00 0,00 0,00 5,41 0 6
08 K-w 05 K-w 3 10 34,21 13,89 3,18 16,52 16,67 1,99 4,19 0 5 12
08 K-L 05 K-w 3 10 37,38 8,33 5,69 36,97 16,67 3,22 5,47 0 6
08 K-L 05 K-w 3 10 83,59 8,33 11,24 31,37 16,67 2,88 11,35 0 12
08 K-L 05 K-w 3 10 78,59 8,33 10,64 33,39 16,67 3,00 10,63 0 11
08 K-L 05 K-w 3 10 82,02 8,33 11,05 37,19 16,67 3,23 10,82 0 11
08 K-W 06 KL 3 10 27,89 13,89 2,73 20,14 16,67 2,21 3,52 0 4 5
08 K-L 06 K-L 3 10 22,88 8,33 3,95 27,38 16,67 2,64 4,30 0 5
08 K-w 11 K-w 3 10 19,30 13,89 2,11 36,02 16,67 3,16 1,95 0 2 5
08 K-w 11 K-w 3 10 23,24 13,89 2,39 37,89 16,67 3,27 2,12 o 3
08 K-w 11 K-L 3 10 44,75 13,89 3,94 54,19 16,67 4,25 2,69 0 3
08 K-L 11 K-w 3 10 18,86 8,33 3,46 34,30 16,67 3,06 3,41 0 4
08 K-L 11 K-w 3 10 22,48 8,33 3,90 34,00 16,67 3,04 3,86 0 4
08 K-L 11 K-L 3 10 27,90 8,33 4,55 31,84 16,67 2,91 4,64 0 5
08 K-w 31 R 3 10 44,75 13,89 3,94 0,00 0,00 0,00 6,94 0 7 8
08 K-w 31 P 3 10 47,76 13,89 4,16 0,00 0,00 0,00 7,16 0 8
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Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Patok ewakuujacy Pas dnj:;:::iaw Pas Czas zofty[s] pn?;:jzs[;] Bices ?rv:]akuacﬂ Vew [m/s] Te[s] doi::ia[m] Vdoj [m/s] Td [s] Tm obliczony [s]| Korekta [s] 1 F[r:]y']etv ir:_l\g?:;’
08 K-w 31 P 3 10 51,26 13,89 4,41 0,00 0,00 0,00 7,41 0 8
08 K-wW 35 P 3 10 3,70 13,89 0,99 0,00 0,00 0,00 3,99 0 a 6
08 K-w 35 P 3 10 7,10 13,89 1,23 0,00 0,00 0,00 4,23 0 5
08 K-w 35 R 3 10 10,17 13,89 1,45 0,00 0,00 0,00 4,45 0 5
08 K-L 35 P 3 10 3,70 8,33 1,64 0,00 0,00 0,00 4,64 0 5
08 K-L 35 P 3 10 7,10 8,33 2,05 0,00 0,00 0,00 5,05 1] 6
08 K-L 35 R 3 10 10,17 8,33 2,42 0,00 0,00 0,00 5,42 0 6
10 5-P 06 K-L 0 10 40,80 8,33 6,10 68,56 16,67 511 0,99 0 1 1
10 S-P 06 K-L 0 10 36,84 8,33 5,62 66,38 16,67 4,98 0,64 0 1
10 S-P 06 K-L 0 10 38,65 8,33 5,84 69,71 16,67 5,18 0,66 0 1
10 S-P 39 K-L 0 10 15,48 8,33 3,06 0,00 0,00 0,00 3,06 0 4 4
10 S-p 39 K-L 0 10 18,63 8,33 3,44 0,00 0,00 0,00 3,44 0 a
10 s-p 39 K-L 0 10 22,13 8,33 3,86 0,00 0,00 0,00 3,86 0 4
11 K-P 06 K-L 3 10 40,80 8,33 6,10 68,56 16,67 511 3,99 0 4 4
11 K-P 06 K-L 3 10 36,84 8,33 5,62 66,38 16,67 4,98 3,64 0 a4
11 K-P 06 K-L 3 10 38,65 8,33 5,84 69,71 16,67 5,18 3,66 0 a
11 K-w 06 K-L 3 10 29,50 13,89 2,84 33,22 16,67 2,99 2,85 0 3
11 K-w 06 K-L 3 10 33,38 13,89 3,12 27,98 16,67 2,68 3,44 4] 4
11 K-w 07 S-p 3 10 50,89 13,89 4,38 28,46 16,67 2.7 4,68 0 5 5
11 K-w 07 S-P 3 10 45,19 13,89 3,97 23,44 16,67 2,41 4,57 0 5
11 K-w 07 5-P 3 10 53,68 13,89 4,58 32,63 16,67 2,96 4,63 0 5
11 K-w 08 K-w 3 10 36,02 13,89 3,31 19,30 16,67 2,16 4,16 0 5 8
11 K-W 08 K-wW 3 10 37,89 13,89 3,45 23,24 16,67 2,39 4,05 0 5
11 K-L 11 K-w 3 10 54,19 8,33 7,71 44,75 16,67 3,68 7,02 0 8
11 K-w 08 K-L 3 10 34,30 13,89 3,19 18,86 16,67 2,13 4,06 4] 5
11 K-w 08 K-L 3 10 34,00 13,89 3,17 22,48 16,67 2,35 3,82 0 4
11 K-L 08 K-L 3 10 31,84 8,33 5,02 27,90 16,67 2,67 5,35 0 6
11 K-w 34 R 3 10 50,90 13,89 4,38 0,00 0,00 0,00 7,38 0 8 8
11 K-w 34 P 3 10 53,90 13,89 4,60 0,00 0,00 0,00 7,60 0 8
11 K-W 34 P 3 10 57,39 13,89 4,85 0,00 0,00 0,00 7,85 0 8
11 K-w 34 R 3 10 50,68 13,89 4,37 0,00 0,00 0,00 7,37 0 8
11 K-w 34 P 3 10 53,68 13,89 4,58 0,00 0,00 0,00 7,58 0 8
11 K-w 34 P 3 10 57,17 13,89 4,84 0,00 0,00 0,00 7,84 0 8
11 K-W 37 P 3 10 16,46 13,89 1,90 0,00 0,00 0,00 4,90 0 5 7
11 K-w 37 P 3 10 19,95 13,89 2,16 0,00 0,00 0,00 5,16 0 6
11 K-w 37 R 3 10 22,96 13,89 2,37 0,00 0,00 0,00 5,37 0 6
11 K-w 37 P 3 10 16,56 13,89 1,91 0,00 0,00 0,00 4,91 0 5
11 K-wW 37 P 3 10 20,04 13,89 2,16 0,00 0,00 0,00 5,16 0 6
11 K-w 37 R 3 10 23,06 13,89 2,38 0,00 0,00 0,00 5,38 0 [
11 K-L 37 P 3 10 16,56 8,33 3,19 0,00 0,00 0,00 6,19 0 7
11 K-L 37 P 3 10 20,09 8,33 3,61 0,00 0,00 0,00 6,61 0 7
11 K-L 37 R 3 10 23,09 8,33 3,97 0,00 0,00 0,00 6,97 0 7
31 R 08 K-w 0 0 4,25 4,20 1,01 44,75 16,67 3,68 -2,67 0 0 0
31 P 08 K-w 0 0 4,03 1,40 2,88 47,76 16,67 3,87 -0,99 0 0
3 P 08 K-w 0 0 4,00 1,40 2,86 51,26 16,67 4,07 -1,22 0 0
32 R 05 K-P 0 4] 5,04 4,20 1,20 3,65 16,67 1,22 -0,02 4 4 4
32 P 05 K-P 0 0 5,00 1,40 257 6,69 16,67 1,40 2,17 1 4
32 P 05 K-P 0 0 5,03 1,40 3,59 10,17 16,67 1,61 1,98 2 a
33 P 05 K-w 0 0 6,99 1,40 4,99 3,12 16,67 1,19 3,81 2 5 5
33 P 05 K-w 0 4] 7,00 1,40 5,00 6,62 16,67 1,40 3,60 1 5
33 R 05 K-w 0 0 7,02 4,20 1,67 9,62 16,67 1,58 0,09 3 4
33 P 06 K-L 0 ] 6,99 1,40 4,99 3,12 16,67 1,19 3,81 1 5 5
33 P 06 K-L 0 1] 7,00 1,40 5,00 6,62 16,67 1,40 3,60 1 5
33 R 06 K-L 0 0 7,02 4,20 1,67 9,62 16,67 1,58 0,09 3 4
34 R 07 S-P 0 0 7,25 4,20 1,73 28,46 16,67 2,71 -0,98 0 0 3
34 B 07 S-p 0 o 7,13 1,40 5,09 31,47 16,67 2,89 2,21 0 3
34 P 07 5P 0 0 7,05 1,40 5,04 34,95 16,67 3,10 1,94 0 2
34 R 07 5-P 0 0 7,25 4,20 1,73 29,55 16,67 2,77 -1,05 0 0
34 P 07 S5-P 0 0 7,13 1,40 5,09 32,63 16,67 2,96 2,14 1] 3
34 P 07 s-p 0 0 7,05 1,40 5,04 32,16 16,67 2,93 2,11 0 3
34 R 11 K-w 0 0 7,25 4,20 1,73 50,90 16,67 4,05 -2,33 0 0 1
34 P 11 K-w 0 0 7,13 1,40 5,09 53,90 16,67 4,23 0,86 o] 1
34 P 11 K-W 0 0 7,05 1,40 5,04 57,39 16,67 4,44 0,59 0 1
34 R 11 K-w 0 1] 7,25 4,20 1,73 50,68 16,67 4,04 -2,31 4] 0
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Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Patok ewakuujacy Pas dnj:;:::iaw Pas Czas zofty[s] pn?::jzs[;] Bices ?rv:]akuaq\ Vew [m/s] Te[s] doi:;:ia[m] Vdoj [m/s] Td [s] Tm obliczony [s]| Korekta [s] 1 F[r:]y']etv ir:gi;’

34 P 11 K-w 0 0 7,13 1,40 5,09 53,68 16,67 4,22 0,87 0 1

34 P 11 K-w 0 0 7,05 1,40 5,04 57,17 16,67 4,43 0,61 0 1

35 P 07 S-P 0 0 7,64 1,40 5,46 3,66 16,67 1,22 4,24 0 5 5
35 P 07 S-P 0 0 7,61 1,40 5,44 7,04 16,67 1,42 4,01 0 5

35 R 07 S-p 0 0 7,94 4,20 1,89 10,10 16,67 1,61 0,28 0 1

35 P o8 K-w 0 0 7,64 1,40 5,46 3,70 16,67 1,22 4,24 0 5 5
35 P 08 K-w 0 0 7,61 1,40 5,44 7,10 16,67 1,43 4,01 0 5

35 R 08 K-w 0 0 7,94 4,20 1,89 10,17 16,67 1,61 0,28 0 1

35 P 08 K-L 0 0 7,64 1,40 5,46 3,70 16,67 1,22 4,24 0 5

35 P 08 K-L 0 0 7,61 1,40 5,44 7.10 16,67 1,43 4,01 0 5

35 R (111 K-L 0 0 7,94 4,20 1,89 10,17 16,67 1,61 0,28 0 1

36 R 06 K-L 0 0 5,19 4,20 1,24 41,67 16,67 3,50 -2,26 0 0 1
36 P 06 K-L 0 0 5,21 1,40 3,72 44,80 16,67 3,69 0,03 0

36 P 06 K-L 0 0 5,22 1,40 3,73 48,15 16,67 3,89 -0,16 0 0

37 P 11 K-w 0 0 7,62 1,40 5,44 16,46 16,67 1,99 3,46 0 a4 4
37 P 11 K-W 0 0 7,94 1,40 5,67 19,95 16,67 2,20 3,47 0 4

37 R 11 K-w 0 0 8,59 4,20 2,05 22,96 16,67 2,38 -0,33 0 0

37 P 11 K-w 0 4] 7,62 1,40 5,44 16,56 16,67 1,99 3,45 4] 4

37 P 11 K-w 0 1] 7,94 1,40 5,67 20,04 16,67 2,20 3,47 o] 4

37 R 11 K-w 0 0 8,59 4,20 2,05 23,06 16,67 2,38 -0,34 0 0

37 P 11 K-w 0 0 7,62 1,40 5,44 16,56 16,67 1,99 3,45 0 4

37 P 11 K-w 0 0 7,94 1,40 5,67 20,09 16,67 2,21 3,47 0 a4

37 R 11 K-w 0 1] 8,59 4,20 2,05 23,09 16,67 2,39 -0,34 1] 0

38 R 05 K-wW 0 0 4,04 4,20 0,96 36,97 16,67 3,22 -2,26 0 0 0
38 P 05 K-w 1] 0 4,00 1,40 2,86 39,98 16,67 3,40 -0,54 0 0

38 1 05 K-w 0 0 4,00 1,40 2,86 43,47 16,67 3,61 -0,75 4] 0

39 P 10 S-P 0 0 7,07 1,40 5,05 15,48 16,67 1,93 3,12 0 4 4
39 P 10 S-P 0 0 6,48 1,40 4,63 18,63 16,67 2,12 2,51 0

39 R 10 5-P 0 0 6,29 4,20 1,50 22,13 16,67 2,33 -0,83 0 0

62 K-P 65 K-wW 3 10 22,75 8,33 3,93 36,79 16,67 3,21 3,72 0 a 5
62 K-w 65 K-w 3 10 21,05 13,89 2,24 31,14 16,67 2,87 2,37 0 3

62 K-w 65 K-L 3 10 35,73 13,89 3,29 39,31 16,67 3,36 2,93 0 3

62 K-w 65 K-w 3 10 20,00 13,89 2,16 27,03 16,67 2,62 2,54 0 3

62 K-W 65 K-L 3 10 31,91 13,89 3,02 34,12 16,67 3,05 2,97 0 3

62 K-L 65 K-w 3 10 20,71 8,33 3,69 22,21 16,67 2,33 4,35 0 5

62 K-L 65 K-L 3 10 23,13 8,33 3,98 20,66 16,67 2,24 4,74 0 5

62 K-w 71 K-L 3 10 24,72 13,89 2,50 21,12 16,67 2,27 3,23 0 a 5
62 K-wW 71 K-W 3 10 25,73 13,89 2,57 20,91 16,67 2,25 3,32 0 4

62 K-w 71 K-P 3 10 43,57 13,89 3,86 24,62 16,67 2,48 4,38 0 5

62 K-w 71 K-P 3 10 47,10 13,89 4,11 27,65 16,67 2,66 4,45 0 5

62 K-w 71 K-L 3 10 21,79 13,89 2,29 25,95 16,67 2,56 2,73 0 3

62 K-W 71 K-W 3 10 24,46 13,89 2,48 24,95 16,67 2,50 2,98 0 3

62 K-w 71 K-P 3 10 54,48 13,89 4,64 36,25 16,67 3,17 4,47 0 5

62 K-L 71 K-L 3 10 18,56 8,33 3,43 31,13 16,67 2,87 3,56 0 4

62 K-L 71 K-L 3 10 19,26 8,33 3,51 31,07 16,67 2,86 3,65 0 4

62 K-L 71 K-w 3 10 28,81 8,33 4,66 37,05 16,67 3,22 4,44 0 5

62 K-w 96 P 3 10 40,30 13,89 3,62 0,00 0,00 0,00 6,62 4] 7 7
62 K-w 96 P 3 10 44,30 13,89 3,91 0,00 0,00 0,00 6,91 4] 7

62 K-w 96 P 3 10 39,98 13,89 3,60 0,00 0,00 0,00 6,60 0 7

62 K-W 96 P 3 10 43,99 13,89 3,89 0,00 0,00 0,00 6,89 0 7

65 K-w 62 K-P 3 10 36,79 13,89 3,37 22,75 16,67 2,36 4,00 0 5 6
65 K-w 62 K-w 3 10 31,14 13,89 2,96 21,05 16,67 2,26 3,70 0 4

65 K-L 62 K-w 3 10 39,31 8,33 5,92 35,73 16,67 3,14 5,78 1] 6

65 K-W 62 K-W 3 10 27,03 13,89 2,67 20,00 16,67 2,20 3,47 0 4

65 K-L 62 K-w 3 10 34,12 8,33 5,30 31,91 16,67 2,91 5,38 0 6

65 K-w 62 K-L 3 10 22,21 13,89 2,32 20,71 16,67 2,24 3,08 0 4

65 K-L 62 K-L 3 10 20,66 8,33 3,68 23,13 16,67 2,39 4,29 0 5

65 K-P 68 K-W 3 10 26,58 8,33 4,39 47,30 16,67 3,84 3,55 0 4 5
65 K-P 68 K-w 3 10 22,90 8,33 3,95 43,02 16,67 3,58 3,37 0 4

65 K-P 68 K-w 3 10 30,38 8,33 4,85 50,07 16,67 4,00 3,84 0 4

65 K-w 68 K-w 3 10 17,20 13,89 1,96 27,19 16,67 2,63 2,33 1] 3

65 K-wW 68 K-W 3 10 20,61 13,89 2,20 27,09 16,67 2,63 2,58 0 3

65 K-w 68 K-L 3 10 34,14 13,89 3,18 33,06 16,67 2,98 3,19 0 4

65 K-L 68 K-w 3 10 17,25 8,33 3,27 26,83 16,67 2,61 3,66 0 4

65 K-L 68 K-w 3 10 21,02 8,33 3,72 25,28 16,67 2,52 4,21 o] 5

65 K-L 68 K-L 3 10 26,29 8,33 4,36 22,74 16,67 2,36 4,99 0 5

65 K-L 68 K-L 3 10 26,35 8,33 4,36 23,30 16,67 2,40 4,97 1] 5

Traffic Designer v1.0
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Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Patok ewakuujacy Pas dnj:;:::iaw Pas Czas zofty[s] pn?;:jzs[;] Bices ?rv:]akuacﬂ Vew [m/s] Te[s] doi::ia[m] Vdoj [m/s] Td [s] Tm obliczony [s]| Korekta [s] 1 F[r:]y']etv ir:_l\g?:;’
65 K-P 93 P 3 10 4,15 8,33 1,70 0,00 0,00 0,00 4,70 0 5 6
65 K-P 93 P 3 10 8,77 8,33 2,25 0,00 0,00 0,00 5,25 o 6
65 K-w 93 P 3 10 3,16 13,89 0,95 0,00 0,00 0,00 3,95 0 4
65 K-w 93 P 3 10 7,19 13,89 1,24 0,00 0,00 0,00 4,24 0 5
65 K-w 97 P 3 10 42,34 13,89 3,77 0,00 0,00 0,00 6,77 1] 7 8
65 K-w 97 P 3 10 46,50 13,89 4,07 0,00 0,00 0,00 7,07 0 8
68 K-w 65 K-P 3 10 47,30 8,33 6,88 26,58 16,67 2,59 7,28 0 8 8
68 K-w 65 K-P 3 10 43,02 8,33 6,36 22,90 16,67 2,37 6,99 0 7
68 K-W 65 K-P 3 10 50,07 8,33 7,21 30,38 16,67 2,82 7,39 0 8
68 K-w 65 K-w 3 10 27,19 13,89 2,68 17,20 16,67 2,03 3,65 0 a4
68 K-w 65 K-w 3 10 27,09 13,89 2,67 20,61 16,67 2,24 3,43 0 4
68 K-L 65 K-w 3 10 33,06 13,89 3,10 34,14 16,67 3,05 3,05 0 a
68 K-W 65 K-L 3 10 26,83 8,33 4,42 17,25 16,67 2,03 5,39 0 6
68 K-w 65 K-L 3 10 25,28 8,33 4,24 21,02 16,67 2,26 4,97 0 5
68 K-L 65 K-L 3 10 22,74 8,33 3,93 26,29 16,67 2,58 4,35 0 5
68 K-L 65 K-L 3 10 23,30 8,33 4,00 26,35 16,67 2,58 4,42 0 5
68 K-P 71 K-w 3 10 35,30 8,33 5,44 58,90 16,67 4,53 3,90 0 a4 5
68 K-w 71 K-w 3 10 23,31 13,89 2,40 34,87 16,67 3,09 2,31 4] 3
68 K-w 71 K-L 3 10 41,76 13,89 3,73 46,60 16,67 3,80 2,93 o] 3
68 K-w 71 K-w 3 10 23,03 13,89 2,38 31,47 16,67 2,89 2,49 0 3
68 K-w 71 K-L 3 10 31,36 13,89 2,98 35,34 16,67 3,12 2,86 0 3
68 K-w 71 K-L 3 10 37,52 13,89 3,42 40,76 16,67 3,45 2,98 0 3
68 K-L 71 K-L 3 10 23,59 8,33 4,03 26,95 16,67 2,62 4,42 1] 5
68 K-L 71 K-L 3 10 26,89 8,33 4,43 24,86 16,67 2,49 4,94 0 5
68 K-P 95 P 3 10 2,50 8,33 1,50 0,00 0,00 0,00 4,50 0 5 5
68 K-P 95 P 3 10 6,64 8,33 2,00 0,00 0,00 0,00 5,00 4] 5
68 K-w 95 P 3 10 2,50 13,89 0,90 0,00 0,00 0,00 3,90 0 4
68 K-W 95 ] 3 10 6,51 13,89 1,19 0,00 0,00 0,00 4,19 0 5
68 K-w 95 P 3 10 2,50 13,89 0,90 0,00 0,00 0,00 3,90 0 4
68 K-w 95 P 3 10 6,50 13,89 1,19 0,00 0,00 0,00 4,19 0 5
68 K-L 95 P 3 10 2,50 8,33 1,50 0,00 0,00 0,00 4,50 0 5
68 K-L 95 P 3 10 6,50 8,33 1,98 0,00 0,00 0,00 4,98 o 5
71 K-L 62 K-w 3 10 21,12 13,89 2,24 24,72 16,67 2,48 2,76 0 3 6
71 K-w 62 K-w 3 10 20,91 13,89 2,23 25,73 16,67 2,54 2,68 0 3
7 K-P 62 K-w 3 10 24,62 13,89 2,49 43,57 16,67 3,61 1,88 0 2
71 K-P 62 K-W 3 10 27,65 13,39 2,71 47,10 16,67 3,83 1,89 0 2
71 K-L 62 K-w 3 10 25,95 13,89 2,59 21,79 16,67 2,31 3,28 0 a4
71 K-w 62 K-w 3 10 24,95 13,89 2,52 24,46 16,67 2,47 3,05 0 4
71 K-P 62 K-w 3 10 36,25 13,89 3,33 54,48 16,67 4,27 2,06 0 3
71 K-L 62 K-L 3 10 31,13 8,33 4,94 18,56 16,67 2,11 5,82 0 6
71 K-L 62 K-L 3 10 31,07 8,33 4,93 19,26 16,67 2,16 5,78 0 [

71 K-w 62 K-L 3 10 37,05 8,33 5,65 28,81 16,67 2,73 5,92 0 6
7 K-W 68 K-P 3 10 58,90 8,33 8,27 35,30 16,67 3,12 8,15 0 9 9
71 K-w 68 K-w 3 10 34,87 13,89 3,23 23,31 16,67 2,40 3,83 0 a4
71 K-L 68 K-w 3 10 46,60 13,89 4,07 41,76 16,67 3,51 3,57 0 4
71 K-w 68 K-w 3 10 31,47 13,89 2,99 23,03 16,67 2,38 3,60 0 4
71 K-L 68 K-w 3 10 35,34 13,89 3,26 31,36 16,67 2,88 3,38 0 a
71 K-L 68 K-w 3 10 40,76 13,89 3,65 37,52 16,67 3,25 3,40 0 a4
71 K-L 68 K-L 3 10 26,95 8,33 4,44 23,59 16,67 2,42 5,02 4] 6
71 K-L 68 K-L 3 10 24,86 8,33 4,18 26,89 16,67 2,61 4,57 4] 5
71 K-W 93 P 3 10 44,82 13,89 3,95 0,00 0,00 0,00 6,95 0 7 8
71 K-w 93 P 3 10 48,84 13,89 4,24 0,00 0,00 0,00 7,24 0 8
71 K-P 97 P 3 10 5,16 8,33 1,82 0,00 0,00 0,00 4,82 0 5 6
71 K-P 97 P 3 10 9,39 8,33 2,33 0,00 0,00 0,00 5,33 1] 6
71 K-W 97 P 3 10 5,47 13,89 1,11 0,00 0,00 0,00 411 0 5
7 K-w 97 P 3 10 9,66 13,89 1,42 0,00 0,00 0,00 4,42 0 5
71 K-L 97 P 3 10 5,47 8,33 1,86 0,00 0,00 0,00 4,86 0 5
71 K-L 97 P 3 10 9,66 8,33 2,36 0,00 0,00 0,00 5,36 0 6
93 P 65 K-P 0 0 16,04 1,40 11,46 4,15 16,67 1,25 10,21 0 11 14
93 P 65 K-P 0 0 20,22 1,40 14,44 8,77 16,67 1,53 12,92 0 13
93 P 65 K-w 0 0 16,04 1,40 11,46 3,16 16,67 1,19 10,27 0 11
93 P 65 K-w 0 0 20,22 1,40 14,44 7,19 16,67 1,43 13,01 1] 14
93 P 71 K-w 0 4] 20,22 1,40 14,44 44,82 16,67 3,69 10,75 0 11 11
93 P 71 K-w 0 0 16,04 1,40 11,46 48,84 16,67 3,93 7,53 0 8
95 P 68 K-P 1] o 7,17 1,40 5,12 2,50 16,67 1,15 3,97 0 4 5
95 P 68 K-P 0 0 8,30 1,40 593 6,64 16,67 1,40 4,53 4] 5

Traffic Designer v1.0
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Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Patok ewakuujacy Pas dnj:;:::iaw Pas Czas zofty[s] pn?;:jzs[;] Bices ?rv:]akuacﬂ Vew [m/s] Te[s] doi::ia[m] Vdoj [m/s] Td [s] Tm obliczony [s]| Korekta [s] 1 F[r:]y']etv ir:_l\g?:;’
95 P 68 K-w 0 0 7,17 1,40 512 2,50 16,67 1,15 3,97 0 4
95 P 68 K-w 0 0 8,30 1,40 5,93 6,51 16,67 1,39 4,54 0 5
95 P 68 K-w 0 0 717 1,40 512 2,50 16,67 1,15 3,97 0 a
95 P 68 K-w 0 0 8,30 1,40 5,93 6,50 16,67 1,39 4,54 0 5
95 P 68 K-L 0 0 7,17 1,40 512 2,50 16,67 1,15 3,97 0 4
95 P 68 K-L o] 0 8,30 1,40 5,93 6,50 16,67 1,39 4,54 0 5
96 P 62 K-w 0 0 11,98 1,40 8,56 40,30 16,67 3,42 5,14 0 6 6
96 P 62 K-w 0 0 9,21 1,40 6,58 44,30 16,67 3,66 2,92 0 3
96 P 62 K-w 0 0 11,98 1,40 8,56 39,98 16,67 3,40 516 0 6
96 P 62 K-w 0 0 9,21 1,40 6,58 43,99 16,67 3,64 2,94 0 3
97 P 65 K-w 0 0 13,73 1,40 9,81 42,34 16,67 3,54 6,27 0 7 7
97 P 65 K-w 0 0 11,90 1,40 8,50 46,50 16,67 3,79 4,71 0 5
97 [ 71 K-P 0 0 11,90 1,40 8,50 5,16 16,67 1,31 7,19 0 8 9
97 P 71 K-P 0 0 13,73 1,40 9,81 9,39 16,67 1,56 8,24 0 9
97 P 71 K-w 0 4] 11,90 1,40 8,50 5,47 16,67 1,33 7,17 0 8
97 P 71 K-w 0 0 13,73 1,40 9,81 9,66 16,67 1,58 8,23 0 9
97 P 71 K-L (1] ) 11,90 1,40 8,50 5,47 16,67 1,33 7,17 0 8
97 P 71 K-L 0 0 13,73 1,40 9,81 9,66 16,67 1,58 8,23 0 9

Opis oznaczen pasow:

K

w

(typ grupy sygnalowej)

(relacja)

Traffic Designer v1.0

K - kolowa, S - strzalka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, B - autcbusowa, P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

P - w prawo, W- na wprost, L - w lewo, Z - zawrotka
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Faza F1

Faza F4

Faza F2

Faza

11
Grupa kolowa

——
31 .

4=  (Grupa pieszo-rowerowa

ey

F3
10

4 Grupa kotowa

(strzatka jazdy warunkowe;j)

Faza podstawowa

Kolorem czerwonym oznaczono przejécia
pomigdzy fazami programow awaryjnych

ZAMAWIAJACY

MIEJSKI ZARZAD DROG W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM
UL. ZAMENHOFA 2B
63 - 400 OSTROW WIELKOPOLSKI

TYTUL RYSUNKU:

DIAGRAM FAZ
SKRZYZOWANIE GLOWNE
(KROTOSZYNSKA - RASZKOWSKA - SLOWACKIEGO - DWORCOWA)

NAZVVA OPRACCYVANA; FUNKCJA IMIE; | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ ZESPOL
NA SKRZYZOWANIU ULIC PROJEKTOWY
RASZKOWSKA - KROTOSZYNSKA - SLOWACKIEGO - DWORCOWA

W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM BRANZA STADIUM: WERSJA

INZYNIERIA RUGHU Projekt wykonawczy 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

210 x 297 2020-06 - 4.1 2




Faza F1

95

62
4= Grupa kotowa

4—p  (Grupa piesza

Faza podstawowa

Kolorem czerwonym oznaczono przejécia
pomiedzy fazami programéw awaryjnych

Faza F2
Faza F3
Faza F4

TYTUL RYSUNKU:

ZAMAWIAJACY:
MIEJSKI ZARZAD DROG W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM DIAGRAM FAZ
M UL. ZAMENHOFA 2B SKRZYZOWANIE PODRZEDNE
|- 63 - 400 OSTROW WIELKOPOLSKI (SLOWACKIEGO - WANKOWICZA - BROWARNA)
NAZWA OPRACOWANIA: — IMIE | NAZWISKO AR —
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ ZESPOL
NA SKRZYZOWANIU ULIC PROJEKTOWY
RASZKOWSKA - KROTOSZYNSKA - SLOWACKIEGO - DWORCOWA
W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM BRANZA STADIOM: WERS.A
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
210 x 297 2020-06 - 42 .




Nazwa programu: 0101

Typ programu: Awaryjny - statoczasowy

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

55 60 65 70 75 80

051,052,053
061,062
o7 071,072
08 081,082
10 ; 101
T 78 %
11 111,112,113
31 311,312,312,314
32 321,322,323,324
331,332,333,334
341,342,343,344
351,352,353,354
361,362,363,364
37 371,372,373,374
38 381,382,383,384
39 391,392,393,394
62 621,622
651,652
681,682
7 711,712
93 931,932
95 951,952
96 961,962
97 971,972
LEGENDA
I ziclony BB czerwony M Sofoczerw. | | zolty zotty mig. [l zielony mig. [><<| brak
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
m MIEJSKIZARZAD %T_?;:X&?_Tg&“gg WIELEDROLSKIM PROGRAM 1 - AWARYJNY CYKL 100 [s]
> |- 63 - 400 OSTROW WIELKOPOLSKI FRACAVEOLUG HABNIDNGRAMU
NAZWA OPRACOWANIA: FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ ZESPOL
NA SKRZYZOWANIU ULIC PROJERIDWY
RASZKOWSKA - KROTOSZYNSKA - StOWACKIEGO - DIWORCOWA
W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210 x 297 2020-06 - 51 .




Nazwa programu: 0201

Typ programu: Akomodacyjny maksymalny przy wzbudzeniach dla grup pieszo-rowerowych

051,052,053
061,062
07 071,072
08 081,082
10 101
1 111,112,113
3 311,312,312,314
32 321,322,323 324
331,332,333,334
341,342,343 344
35 351,352,353,354
36 361,362,363,364
37 371,372,373,374
38 381,382,383,384
39 391,392,393,394
62 621,622
651,652
681,682
71 711,712
93 931,932
95 951,952
96 961,962
o7 971,972
LEGENDA
B ziclony BB czerwony M sihtoczerw. zohy 26ty mig. [l zielony mig. [<><] brak
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
MIEJSKI ZARZAD DROG W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM PROGRAM 2 - AKOMODACYINY MAKSYMALNY PRZY WZBUDZENIU
m UL. ZAMENHOFA 2B DLA GRUP PIESZYCH/ROWEROWYCH CYKL 100 [s]
“ 63 - 400 OSTROW WIELKOPOLSKI PRACA WEDtUG HARMONOGRAMU
N2 OPRACOIAMIA: FUNKGJA IMIE | NAZWISKO CPRATIETIR PODPIS
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ ZESPOL
NA SKRZYZOWANIU ULIC PROJEKTOWY
RASZKOWSKA - KROTOSZYNSKA - SLOWACKIEGO - DIWORCOWA
W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projokt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210 x 297 2020-06 - 5.2 &




05

06

07

08

10

11

31

32

33

35

36

37

38

39

62

65

68

71

93

95

96

97

Nazwa programu: 0301

Akomodacyjny maksymalny przy braku wzbudzer dla grup pieszo-rowerowych

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

8970

\

"
&

8

25

LEGENDA

SR KSR RIS R LI KIS KA KK LK

XXX

74

051,052,053

061,062

071,072

) ) WEVW
LN : 081,082

101

111,112,113
311,312,312,314
321,322,323,324
331,332,333,334
341,342,343,344
351,362,353,354
361,362,363,364
371,372,373,374
381,382,383,384
391,392,393,304
621,622

B 651652
681,682
711,712
931,932
951,952
961,962

971,972

I zielony BB czerwony ™= sottoczerw. || 2oty [ zotty mig. [l zielony mig. brak

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
MIEJSKI ZARZAD DROG W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM PROGRAM 3 - AKOMODACYINY MAKSYMALNY PRZY BRAKU WZBUDZEN
MID UL. ZAMENHOFA 28 DLA GRUP PIESZYCH/ROWEROWYCH CYKL 100 [s]
“ 63 - 400 OSTROW WIELKOPOLSKI PRACA WEDtUG HARMONOGRAMU
NAZYYA CRRACOVANIA: FUNKCJA IMIE | NAZWISKO e PODPIS
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ ZESPOL
NA SKRZYZOWANIU ULIC PROJEKTOWY
RASZKOWSKA - KROTOSZYNSKA - StOWACKIEGO - DWORCOWA
W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawezy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210 x 297 2020-06 - 53 @




Nazwa programu: 01PS

Typ programu: Startowy

Nazwa programu: 01PK

Typ programu: Korficowy

0 5 10 15 20 25 30 35 40 0 5 10 15 20 25
min. 180s | 1111 J min. 180s
/) 051,052,053 05 . 051,052,053
o 5 k] 8 ' 1‘1
v 061,062 08 081,062
5
07 VI 071,072 o7 071,072
5 1820 28 31
8 LI : ‘ B os1.082 08 : . /7 081,082
5 1820 28 3
10 XXXX.XXX.X,X.X%% >r<[>v<|><>.<><>.<,><><>.<><>.< 101 10 XX‘X.XXXXXX%wX.XXXX 101
"M Y 111,112,113 11 = L 111,112,113
= . ) ,
5 8 11
1 XXX 311,312,312,314 31 MK 311,312,312,314
32 XX 321,322,323,324 32 KK 321,322,323,324
33 | XXX 331,332,333,334 33 HOOX| 331,332,333,334
3¢ DX 341,342,343,344 34 MXOUX]  341,342,343,344
36 DX 351,352,353,354 35 XX K| 351,352,353,354
8 XXX 361,362,363,364 36 KO X 361,362,363,364
37 XX 371,372,373,374 37 X< X|  371,372,373,374
a8 [ XX 381,382,383,384 38 W< | 381,382,383,384
39 XXX 391,392,393,394 39 KA K| 391,392,393,394
62 A — 621,622 62 621,622
5
I 651,652 65 o 651,652
_- Gk 5 1920 !_[1‘1
A 681,682 68 681,682
n Yooss 711,712 71 711,712
5 1820 8 "
93 X XX 931,932 93 HKOAK] 931,932
95 XX 951,952 95 K AKX 951,952
9% [ X XX 961,062 96 KK 981,962
97 [ XXX 971,872 o7 W | o11,972
LEGENDA
B ziclony [ czerwony ™ séhtoczerw. || 26ty [ zotty mig. [l zielony mig. [< <] brak
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
MIEJSKI ZARZAD DROG W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM .
M UL ZAMENHOFA 2B PROGRAMY STARTOWY | KONCOWY
L 63 - 400 OSTROW WIELKOPOLSKI PRAGAWECLIG HARMONCGRAMU
NAZVVA OPRACOWANIA: FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ ZESPOL
NA SKRZYZOWANIU ULIC PROJEKTOWY
RASZKOWSKA - KROTOSZYNSKA - SEOWACKIEGO - DWORCOWA
W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210 x 297 2020-06 - 6 "




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ | 7

Zamawiajacy:

MZDiK Ostrow Wielkopolski

Miejscowosc:

Ostrow Wielkopolski

Wykonawca:

Skrzyzowanie:

Krotoszynska - Raszkowska -
Stowackiego - Dworcowa

Projekt nadrzedny:

Nr pracy 2020/02

Data 2020.06

Godzina Szczyt poranny

Wiot

A B

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2 A3 Bl B2

C3 DI D2 D3

Relacja

LW

LWP -

WP -

[Natgzenie ruchu w grupie pasow
0. [P/

600

494 679

[Natgzenie ruchu na wlocie
O i [P/h]

600

1173

[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu
0. [P/h]

[Natgzenie nasycenia w grupie paséw
S ¢+ [P/hz]

1673

1854 2827

1895 3761

Stopien nasycenia grupy pasow
Yor [-]

0,132

0,303 0,23

0,261 0,181

IPrzepustowos$é grupy pasow
C e [P/h]

723 763

701 2557

IPrzepustowosé wlotu
C it [P/h]

1007 763

1665

IPrzepustowosé skrzyzowania
€ [P/h]

Stopien obcigzenia grupy pasow

e [-]

0,660

0,777 0,786

0,705 0.266

Stopien obciazenia wlotu
X i -]

0,778 0,786

0,705

[Stopien obcigzenia skzyzowania
X ot [-]

0,786

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
C o [P/h]

2763

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A C i [P/

207

Srednie straty czasu w grupie pasow
el o [$/P]

42,9

26,7 39.7

30,6 6,3

Srednie straty czasu na wlocie
cd i [S/P]

313 39,7

16.5

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
el s [s/P]

26,5

PSR w grupie pasow

||PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne laczne straty czasu w grupie
pasow D* ¢ [h/h]

6,62

4.20 1,19

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
D#* 1 [W/h]

6.80 6,62

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D# 4 [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
K, [P)

0,6

1,2 1.2

0.7 0,0

Kolejka maksymalna
K mos [P]

14,0

26,0 29,0

23,0 16,0

Zasigg kolejki maksymalnej
L x [m]

87.0

161,0 90,0

143,0 50,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
- o [2/P]

0918

0,857 0,899

0,813 0,352

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
2wt [2/P]

0,875 0,898

0,546

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
2w [2/P]

0,729

(Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
pasow uzer [-]

0.829

0,788 0,834

0,767 0,352

||Udziul pojazdéw zatrzymanych na wlocie
ez i [-]

0,799 0,833

0,527

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,682




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ | 7k
Zamawiajacy: MZDiK Ostrow Wielkopolski Miejscowosc: Ostrow Wielkopolski
. Krotoszynska - Raszkowska -
Wykonawca: = Skrzyzowanie: Y §
Stowackiego - Dworcowa
Projekt nadrzedny: - Nr pracy 2020/02 Data 2020.06 Godzina| Szczyt popotudniowy
Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 DI D2 D3
Relacja LW P - LWP - " = - - L WP -
[Natgzenie ruchu w grupie paséw & -
213 615 969 504 743
0. [P/h]
[Natgzenie ruchu na wlocie 828 969 1247
0 i [P/h] -
[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu 3044
0 . [P/h]
Nule?.e‘nle nasycenia w grupie pasow 1677 1854 2220 1895 3761
5 . [Prhz]
‘;m"l'i” IASYCENIa BIUPY pasow 0127 | 0332 0.301 0266 | 0,198
IPrzepustowos$é grupy pasow -
335 723 1127 720 2670
C e (P/R] ?
IPrzepustowosé wlotu 973 127 1781
C i [P/h] -
Przepustowost skrzyzowania 3540
C o [P/h] N
5“"’;“"‘ obelazenia grupy paséw 0636 | 0851 0,860 0,700 | 0278
e [-
Stopien obciazenia wlotu 0.851 0.860 0.700
X i -] g : B
Stopien obcigzenia skzyzowania 0,860
X ot [-] b
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 3000
C o [P/h] 3
[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 35
A C i [P/D] h
Srednie straty czasu w grupie pasow 41.9 278 37.4 297 52
o [$/P]
Srednie straty czasu na wlocie 314 374 15.1
d i [S/P] o o o
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 26.6
d st [s/P] -
PSR w grupie pasow I II 11 11 I
||PSR na wlocie 11 I I
PSR na skrzyzowaniu I
[Ekwiwalentne laczne straty czasu w grupie 248 475 10.07 416 107
pasow D* g [h/h] - T ’ B ’
[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
‘ 7.23 10,07 523
D* s [h/h] .
[Ekwiwalentne taczne straty czasu na 2253
skrzyzowaniu D*y [h/h] =
Srednia kolejka pozostajaca
0,5 2,0 22 0.7 0,0
K » [P]
Kolejka maksymalna
13.0 310 46,0 23,0 16,0
K mos [P]
Zasieg kolejki maksymalnej 81.0 192.0 1430 143,0 50,0
L x [m]
Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
) 0,901 0,927 0,911 0,805 0,325
- o [2/P]
Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0.920 0911 0.519
- i [2/P] 4 % L3
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0.753
2w [2/P] T
U(l{,’lul pojazddéw zatrzymanych w grupie 0.835 0.822 0.837 0.760 0325
pasow wzer [-]
Udzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie 0.824 0.837 0.500
ez i [-] B die K
Udziat pojazdéw zatrzymanych na 0.695
skrzyzowaniu uzsk [-] d




